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1.1. Preambul

1.11

1.1.2

1.1.3

1.14

Cerintele Beneficiarului precizeaza scopul, aria de acoperire, cerintele de proiectare
precum i alte criterii tehnice privind Lucririle.

Proiectarea si efectuarea Lucrarilor, de citre Antreprenor, vor respecta Cerintele
Beneficiarului.

Cu exceptia cazurilor in care se fac preciziri de alta naturd, toate materialele, utilajele,
executia §i proiectarea trebuie sa respecte:

i.  Autorizatile de Construire nr. 036/23.08.2016, nr. 112/30.12.2011 si
111/30.12.2011;

ii. Certificatele de Urbanism nr. 54/10.03.2016 si nr. 212/10.09.2015 si avizele
obtinute;

iii. Acordul de Mediu. Daca la faza de Proiect Tehnic s-au modificat indicatorii
specificati in Acordul de mediu, acesta trebuie revizuit;

iv. Lista standardelor, normelor §i codurilor roméane in vigoare precum $i normele
strdine si europene conform prevederilor prezentelor documente contractuale asa
cum este ea prezentatd in Anexa 3;v. Unde este posibil, cu acordul prealabil
al Reprezentantului Beneficiarului, se vor aplica si ,Standardele si Practica
recomandatd TEM (proiectul autostrazii trans-europene nord -sud)”, edifia a treia,
februarie 2002, publicat de Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite
(UNECE) si disponibile la Sediul Central al Proiectului TEM, Str. Goledzinowska,
nr. 10, 03302 Varsovia, Polonia. in situatia in care standardele TEM au prevederi
superioare fata de standardele romine, vor fi adoptate standardele TEM.
Standardele TEM sunt disponibile pe site-ul UNECE la http://www.unece.org

in cazul in care Antreprenorul va fi nevoit, sub incidenta “Cerinfelor Beneficiarului”, sa
ob{ind aprobiri din partea unei institutii, aceste aprobari nu vor limita Obligatiile
Antreprenorului conform Contractului, §i in cazul in care vor fi gasite orice erori,
omisiuni, ambiguitati, inconsistente, incoerente in documentele Antreprenomului, acestea
cat si lucrarile executate vor fi corectate pe cheltuiala Antreprenoruiui, inclusa in Valoarea
de Contract acceptata, fara costuri suplimentare pentru Beneficiar.

1.2 Definitii

1.2.1

Cu exceptia cazului in care se defineste altfel, in mod specific, termenii si abrevierile au
infelesul definit prin sub-clauza 1.1 [Definitii] din Conditiile Contractului.

1.2.2. ,,Proiect ilustrativ” se referi la proiectul tehnic aflat in posesia Beneficiarului, avizat prin

1.2.3

1.24

1.2.5

1.2.6

Avizele CTE CNADNR nr. 2730/22.05.2007, nr. 3972/25.08.2011 si nr. 4037/15.11.2011,

Expertiza Tehnica si proiectul de relocare a activelor apartinand OMV Petrom intocmit de
Petrostar.

»~Date informative" inseamni datele relevante referitoare la santier asa cum sunt
mentionate in prezentele Cerinte ale Beneficiarului

»Cerinte obligatorii” se refera la documentele si schitele obligatorii aga cum sunt stabilite
in subcapitolul de mai jos.

“Listd de cantitifi” se referd la cantitiile stabilite in baza Proiectului Tehnic al
Antreprenorului avizat in CTE-CNAIR, si aprobate de catre Reprezentantul Beneficiarului.
Acestea reprezinta documente suport in elaborarea de catre Antreprenor a Situatiilor
Interimare de Lucrari si pentru Reprezentantul Beneficiarului a Certifictelor Interimare de
Plata.

"Reprezentantul Beneficiarului” se refera la notiunea de »Inginer” asa cum este ea
definita in Conditiile Contractuale.
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1.2.7 "Reprezentantul Antreprenorului” inseamna persoana numita de catre Antreprenor in
contract sau desemnata de catre Antreprenor potrivit Sub-Clauzei 4.3 [Reprezentantul
Antreprenorului] din Conditiile Contractuale, care actioneaza in numele Antreprenorului.

1.2.8 “Listi finald de cantitiii” inseamna cantitiile stabilite pe baza desenelor finale ca parte
a Cartii Constructiei, asa cum este definita in legislatia romana.

1.2.9 “Standarde Aplicabile” se referd la standardele, normele, normativele conform legislatiei
in vigoare.

1.2.10. "Proiectul tehnic" inseamna proiectul elaborat de catre Antreprenor in conformitate cu
legislatia in vigoare si prevederile contractului (asa cum este definit in prezentele Cerinte
ale Beneficiarului) si H.G. nr. 28/2008 si verificat in conformitate cu Legea 10/1995 de
catre Verificator atestat si aprobat de catre Inginer si ulterior de citre Beneficiar in CTE-
CNAIR.

1.2.11. “Documentatiile tehnice pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire”
inseamnd Documentatiile Tehnice vizate spre neschimbare in baza carora au fost emise
Autorizatiile de construire nr. 036/23.08.2016, nr. 112/30.12.2011 si 111/30.12.2011;

1.2.12. “Documentatia tehnica pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire” sau
“Proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire - P.A.C." inseamni
proiectul elaborat pe baza Proiectului Tehnic in conditiile Legii 50/1991 pentru depunerea
la Ministerul Transporturilor in vederea obtinerii Autorizatiei de Constructie.

1.2.13.“Detalii de executie” se refera la desenele realizate de citre Antreprenor si verificate in
conformitate cu prevederile Legii 10/1995 si aprobate de Reprezentantul Beneficiarului.

1.2.14. “Consiliul Tehnico Economic” se referi la comitetul/consiliul Beneficiarului in care se
aproba proiectul tehnic al lucrarii

1.2.15. "Cartea constructiei" se referd la documentele elaborate de Antreprenor in conformitate
cu cerintele HG 273/1994, inclusiv Manualul de intretiqere si Exploatare.

1.2.16. “Manual de Intrefinere” se refera la Manualul de Intrefinere aga cum este stabilit in
subcapitolul 11.4 de mai jos si la Manualul de intretinere Structuri asa cum este stabilit in
subcapitolul 11.5.

1.2.17 "Comisia Tehnica" se refera la grupul de lucru infiiniat la nivelul Beneficiarului, in care
se analizeaza documentatiile tehnice inaintea solicitarii de programare in cadrul Consiliul
Tehnico Economic

1.2.18 "Comisia Tehnica privind Siguranta Circulatiei Rutiere" se refera la comisia formata
din specialisti din cadrul directiilor functionale ale Beneficiarului, precum si specialisti de
la Directia Rutiera din cadrul Inspectoratului General al Politiei Romane analizeaza
documentatii tehnice si emite avize pentru amenajarea intersectiilor si a nodurilor rutiere, a
proiectelor de reglementare a circulatiei rutiere si a proiectelor ITS, precum si alte avize
legate de siguranta circulatiei.

1.3 Descrierea Lucririlor

1.3.1 Autostrada Brasov — Tg. Mures — Cluj — Oradea face parte din Programul guvernamental
de dezvoltare a Programului National de Autostrazi, promovat in anul 2001 de catre
MLPTL si se incadreaza in Planul de amenajare al teritoriului National - Sectiunea Cai
de Comunicatie, aprobat prin Legea 363/2006.

Autostrada Brasov — Tg. Mures — Cluj — Oradea corelata cu autostrada Bucuresti-Brasov
va asigura o legéturd directa intre Romania si centrul si vestul Europei.
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Constructia acestei autostrazi va genera dezvoltarea zonei pe care se desfasoara traseul,
crearea de noi locuri de munca si datorita atragerii traficului de tranzit din zonele locale
locuite autostrada va avea un impact pozitiv din punct de vedere al poluarii.

lEDe asemenea, autostrada va deveni o cale de acces pentru turigtii din centrul si estul
uropei.

Sectiunea 3C km 4+200 - 64+450, parte a obiectivului de investitii Autostrada Brasov -
Targu Mures - Cluj - Oradea, se situeaza pe teritoriul judetelor Salaj si Bihor, intre
localitatile Suplacu de Barcau (Marca) si Bors.

Sectiunea 3C este impartita in 3 subsectiuni, dupa cum urmeaza;

Subsectiunea 3C1: Suplacu de Barcau - Chiribis (gkm 4+200 - km 30+550)
Subsectiunea 3C2: Chiribis - Biharia (km 30+550 - km 59+100)
Subsectiunea 3C3: Biharia - Bors (km 59+100 - km 64+450)

Autostrada Brasov - Targu Mures - Cluj - Oradea se incadreaza in Planul de Amenajare a
teritoriului_national - Sectiunea Cai de Comunicatie - legea nr. 71/1995. Autostrada
Brasov - Targu Mures - Cluj - Oradea corelata cu Autostrada Bucuresti - Brasov va
asigura o legatura directa intre Romania si centrul si vestul Europei.

Prezentul Caiet de Sarcini se refera la proiectarea si executia Subsectiunii 3C1: Suplacu
de Barcau - Chiribis (km 4+200 - km 30+550), in lungime de 26,35 km.

Traseul care face obiectul proiectului tehnic modificat in anul 2011, pentru sectiunea 3C
si deci si pentru subsectiunea 3C-1 incepe in zona localitatii Marca (intersectia cu drumul
comunal DC 95), respectiv km 44200 pe traseul subsectiunii 3C-1.

La km 6+700 traseul autostrazii traverseaza lacul de acumulare Suplacu de Barcau, dupa
care intra in zona cimpului petrolier (de sonde), unde intresecteaza, la km 9+000,
drumul judetean DJ 191B (Suplacu de Barcau - Foglas).

Dupa traversarea cimpului de sonde, traseul autostrazii se indreapta spre vest, in lungul
drumului national DN 19B (Suplacu de Barcau - Marghita), la sud de localitatile Dolea,
Margine, intr-o zona de deal,

La km 22+500, la sud de localitatea Abram, traseul autostrazii traverseaza calea ferata
Tauteu - Marghita, iar la km 24+300, la sud de localitatea Chiribis, traseul intersecteaza
drumul judetean DJ 191A (Chiribis - Tauteu), unde a fost previzut un nod rutier pentru
legaturd cu municipiul Marghita.

In continuare traseul se desfasoara intr-o zona de cémpie, inscriindu-se in zona
localitatilor Chiraleu si Sinlazar, intersectind drumul national DN 19E la km 30+480.

Noduri rutiere,
Nodul rutier Chiribis km 24+525

La km 24+525 se prevede un nod rutier tip “ Trompeta simpla” care asigura iesirea /
intrarea traficului auto de / pe autostrada.

Nodul rutier cuprinde 4 bretele si un pasaj peste autostrada. Caracteristicile geometrice
ale bretelelor si structura rutiera sunt date in plansele generale.
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In tabelul de mai jos este prezentat nodul rutier, nr. de bretele, lungimea acestora si
stadiul de executie.

. . Lungime
Nr. | Locatie Tip nod Bretea bretga(ml) Stadin fizic

Bretea

1 1219.767 Neexecutat
Bretea

1 NOD RUTIER CHIRIBIS | Trompeta 2 203.349 Neexecutat
KM 24+525 simpla Bretea

3 550.873 Neexecutat
Bretea

| 4 594.436 Neexecutat

Prezentul Caiet de Sarcini stabileste conditiile ce trebuiesc indeplinite pe parcursul executiei,
controlul de calitate si receptiei lucrarilor..

Antreprenorul va efectua, intr-un laborator autorizat, toate incercarile si determinarile cerute de
prezentul Caiet de Sarcini si normativele in vigoare.

In completarea prezentului Caiet de Sarcini, Antreprenorul trebuie sa respecte prevederile
standardelor si normelor in vigoare.

Toate materialele care intra in lucrarile permanente vor fi supuse aprobarii Inginerului. Inainte de
aprovizionare, Antreprenorul va supune aprobarii Inginerului sursele/producatorii  acestor
materiale. Niciun material nu va fi utilizat in lucrarile permanente inainte de a fi aprobat de
Inginer.

Toate materialele propuse a se utiliza trebuie sa corespunda cerintelor legislative de introducere pe
piata produselor.

Antreprenorul va supune aprobarii Inginerului procedura de executie a lucrarilor inainte de
inceperea lucrarilor. Nicio lucrare nu va incepe inainte ca procedura de executie a acelei lucrari sa
fie aprobata de Inginer. In executia lucrarilor, Antreprenorul va urma intocmai procedura de
executie asa cum a fost aprobata de Inginer.

Prescriptiile de proiectare/Executie vor fi verificate si realizate in conformitate cu Eurocodurile si
prevederile din Anexele nationale in vigoare Ia momentul realizarii.

Se vor mentine solutiile tehnice avizate de consiliile locale/Beneficiar si detinatorii de utilitati in
cadrul avizelor anterior obtinute.

Antreprenorul trebuie sa se asigure ca prin toate procedurile aplicate, indeplineste cerintele
prevazute de prezentul Caiet de Sarcini.

De asemenea, va fi realizata o inregistrare fotografica completa ( a tuturor fazelor de executie).
Lucriri de peduri si pasaje.

Podurile, pasajele si viaductele au fost dimensionate la clasa E de incarcare (convoi A30, V80).
Structurile la care executia nu a fost inceputa vor fi dimensionate conform Eurocodurilor.

Tipurile de structuri (poduri, pasaje, viaducte) - descrierea neexhaustiva a caracteristicilor:
Subsectiunea 3C-1; km 4+200 — km 30+550
a) Pasaj situat pe DC95 peste autostrada la km 4+349.529 (Structura 3) - executat 40 %

Pasajul asigura traversarea autostrazii de catre DC 95.
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Pasajul are 2 deschideri de 21.00m. Lungimea totala a suprastructurii pasajului este de
42.25m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu sectiune ,, T” si placa
de suprabetonare din beton armat monolit. In sectiune transversala sunt dispuse 9 grinzi. Latimea
partii carosabile este de 7,80m. Sunt prevazute trotuare de 1,75m latime pe ambele parti cu
bordura inalta si parapet pietonal de siguranta. Culeele sunt realizate dintr-o grinda-bancheta din
beton armat, rezemata pe un sir de piloti forati de diametrul 1500mm. Pila centrala este alcatuita
dintr-o fundatie din beton armat, rezemata direct pe teren si o elevatie lamelara tot din beton
armat, precum si o rigla tot din beton armat. Racordarea pasajului cu terasamentele se realizeaza
cu sferturi de con cu protectie din geosintetice tip » MacMat »,

Stadiul executiei: Sunt finalizati pilotii culeelor A1 si A2.
Au ramas de finalizat : elevatia cueilor Alsi A2, fundatia, elevatia si rigla la pila P1.

De asemenea a ramas de finalizat suprastructura (placile de suprabetonare, hidroizolatia,
grinda parapet din beton armat, bordurile inalte, gurile de scurgere), montarea parapetilor, precum
si placile de racordare si umplutura din spatele culeelor. Grinzile tip «T» in nr de 18 buc nu sunt
executate.

b) Pod peste lac de acumulare la km 6+655.60 (Structura 4)

Podul se afla in curba si ocoleste digul barajului laculvi de acumulare, razele curbelor fiind
de 800m (dreapta) si 1650m (stanga). Au fost proiectate structuri independente pentru fiecare sens
de circulatie. Podul prezinta declivitati descendente dinspre directia Cluj catre Oradea, valoarea
acestora fiind de 2,50% pe zona de inceput a podului dupa care declivitatile scad la 0,32% si
respectiv 0,36%. Aceste declivitati au fost prevazute pentru a avea o inaltime mai mica a pilelor si
pentru a asigura in acelasi timp scurgerea apelor meteorice de pe platforma podului.

La capatul dinspre Cluj al podului, apele colectate de pe platforme prin gurile de scurgere
si descarcate in conducta de canalizare amplasata sub grinda parapetului, sunt epurate printr-un
sistem de separatoare si decantoare si apoi descarcate in emisar.

Podul are 45 de deschideri (39,25+43x40,00+39,25). Latimea partii carosabile este de
12,00m pentru fiecare sens de circularie, fara trotuare.

Calea este limitata pe ambele parti de borduri si grinzi din beton armat pe care sunt
montati parapeti de siguranta deformabili de tip foarte greu.

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi prefabricate, precomprimate si placa
monolita din beton armat la partea superioara. Pentru realizarea suprastructurii, s-au utilizat grinzi
cu sectiunea in forma de “U”, cu inaltimea de 2,20m si lungimea L=37,10m. In sectiune
transversala sunt 4 grinzi pentru un sens de circulatie.

Culeele au elevetii realizate din pereti sau stalpi din beton armat. Racordarile cu
terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereat pe rampa dinspre Cluj si cu ziduri de sprijin
pe rampa dinspre Oradea. Pilele au elevatii lamelare din beton armat cu sectiune plina.

Stadiul executiei : Sunt realizate toate lucrarile 1a infrastructura si o parte din lucrarile de
suprastructura, raminind de realizat :

- grinzile de beton armat pentru sustinere parapetului de protectie
- Hidroizolatia caii pe pod

- bordurile

- calea pe pod

- rosturile de dilatatie

- gurile de scurgere si tevile PVC de colectare a apelor pluviale
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- conducta de canalizare montata la exterior, sub grinda parapet
- montarea fascia pe o lungime de 800m (pe viaductele de pe ambele sensuri de circulatie)
st a parapetilor de protectie
- placile de racordare si umplutura in spatele culeilor
) Pasaj pe strada peste autostrada la km 8+587 (Structura 5) - executat 0%

Pasajul asigura traversarea autostrazii de catre o strada din Suplacu de Barcau.

Pasajul este oblic la 75° si are doua deschideri de 21,00m. Lungimea totala a
suprastructurii pasajului este de 42,35m. Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate
precomprimate cu sectiune transversala ,,T” si placa de suprabetonare. In sectiune transversala
sunt 9 grinzi. Latimea partii carosabile este 7,80m cu doua trotuare de 1,85m. Infrastructurile au
rigle din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati cu diametrul de 1500mm. Racordarea cu
terasamentele se realizeaza cu ziduri de sprijin fundate pe piloti forati.

Stadiul executiei: lucrarea nu este inceputa. Grinzile in nr. de 18 bue. nu sunt executate.
d) Pasaj pe DJ191B peste autostrada la km 9+004 (Structura 7) - executat 0%
Pasajul asigura traversarea autostrazii de catre DJ 191B Valea Cerului-Suplacu de Barcau.

Pasajul este oblic la 75° si are doua deschideri de 21,00m. Lungimea totala a
suprastructurii pasajului este de 42,15m. Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate
precomprimate cu sectiune transversala ,,T™ si placa de suprabetonare. In sectiune transversala
sunt 9 grinzi. Latimea partii carosabile este de 7,80m, cu doua trotuare de 1,75m. Infrastructurile
au elavatii din beton armat si fundatii directe din beton armat. Racordarea cu terasamentele se
realizeaza cu ziduri de sprijin si sferturi de con, cu protectie din geosintetice tip »MacMat».

Stadiul executiei: lucrarea nu este inceputa. Grinzile in nr de 18 buc nu sunt executate.
e) Pasaj pe drumul local peste autostrada la km 9+825 (Structura 8) - executat 0%
Pasajul asigura traversarea autostrazii de catre un drum local.

Pasajul este oblic la 70° si are patru deschideri (15,00+21,00+21,00+15,00) m. Lungimea
totala a suprastructurii pasajului este de 72,25m. Suprastructura este alcatuita din grinzi
prefabricate precomprimate cu sectiune transversala ,,T” si placa de suprabetonare. In sectiune
transversala sunt 7 grinzi. Latimea partii carosabile este 7,00m, fara trotuare. Infrastructurile au
elevatii din beton armat si fundatii directe. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ziduri de
sprijin.

Stadiul executiei: lucrarea nu este inceputa. Grinzile in nr de 28 buc nu sunt executate.

f) Pod pe autostrada peste paraul Frumoasa si DL km 10+686 (Structura 9) - executat
0%

Podul traverseaza paraul Frumoasa si DL, este amplasat normal pe axul paraului si are o
dechidere de 21,00m. Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu
sectiune transversala ,,T” si placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt 12 grinzi pentru
fiecare sens de circulatie. Latimea partii carosabile este 2x12,00m, fara trotuare. Culeile au
elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati cu diametrul de 1200 mm. Racordarea
cu terasamantele se realizeaza cu ziduri de sprijin si sferturi de con pereate.

Stadiul executiei: lucrarea nu este inceputa. Grinzile tip »T» cu lungimea de 21m si in nr
de 24 bucati nu sunt executate.

g) Pod pe autostrada peste Valea si DL km 12-+163 (Structura 10) - executat 0%
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Podul traverseaza o vale si DL, este amplasat normal pe axul vaii si are o deschidere de
21,00m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu sectiune transversala
»1 si placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt 12 grinzi pentru fiecare sens de
circulatie. Latimea partii carosabile este 2x12,00m, fara trotuare. Culeele au elevatii din beton
armat si fundatii directe. Racordare cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con.

Stadiul executiei: lucrarea nu este inceputa. Grinzile tip »T» cu lungimea de 21m si in nr
de 24 bucati nu sunt executate.

h) Viaduct pe autostrada peste Valea Saldabagiului la km 14+386 (Structura 11) -
executat 60%

Viaductul asigura traversarea Vaii Saladabagiului, este amplasat normal pe axul vaii si are
8 deschideri (39,25+6x40,00+39,25) m. Lungimea totala a suprastructurii viaductului este de
318,50m. Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu sectiune
transversala ,,U” si placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt 4 grinzi pentru fiecare
sens de circulatie. Latimea partii carosabile este 2x12,00m, fara trotuare. Infrastructurile au
elevatii din beton armat si fundatii directe din beton armat (pilele P3 si P4 au fundatii indirecte pe
piloti forati). Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate,

Stadiul executiei: Sunt finalizate fundatiile si stalpii (stg. + dr) la ambele culee (Al; A2),
respectiv fundatiile si elevatiile (stg + dr) la pilele: P1; P2; P5; P6; P7. La pilele P3si P4
(stg.+dr.) fundatiile si elevatiile sunt finalizate partial.

Au ramas de finalizat : riglele (stg.+dr.) la ambele culee(A1 ; A2), precum si la pilele P1;
P2;P5;P6;P7. Lapilele P3 si P4 pe linga rigle (stg.+dr.) a mai ramas de executat si o parte din
elevatia celor 2 pile. Tot pe rigle nu sunt finalizati cuzinetii, blocurile antiseismice si montarea
balcoanelor. De asemenea a ramas de finalizat suprastructura (montarea grinzilor, placile de
suprabetonare, hidroizolatia, calea pe viaduct, grinda parapet din beton armat, bordurile, fascia),
montarea parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele culeelor. Grinzile
tip «U» in nr. de 64 buc. sunt executate si sunt depozitate in depozitul de la km 6+200.

i) Viaduct pe autostrada peste Vale la km 16+225 (Structura 12) - executat 60%

Viaductul asigura traversarea unei vai, este amplasat normal pe axul vaii si are 3
deschideri (39,25+40,00+39,25) m. Lungimea totala a surastructurii viaductuluj este de 118,50m.
Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu sectiune ,,U” si placa de
suprabetonare. In sectiune transversala sunt 4 grinzi pentru fiecare sens de circulatie. Latimea
partii carosabile este 2x12,00m, fara trotuare. Infrastructurile au elavatii din beton armat si
fundatii indirecte pe piloti forati cu diametrul de 1500mm. Racordarea cu terasamente se
realizeaza cu sferturi de con pereate.

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si stilpii (stg. + dr.) la ambele culee (Al ; A2),
respectiv fundatiile si elevatiile (stg+ dr.) la pila P2. La pila P1 dreapta este finalizata fundatia si
elevatia, iar la pila P1 stinga este finalizata fundatia, elevatie si rigla.

Au ramas de finalizat : riglele (stg.+dr.) la ambele culee (A1 ; A2), precum si la pila P2
(stg+ dr.). La pila P1 dreapta nu sunt finalizate, elevatia si rigla. Tot pe rigle nu sunt finalizati
cuzinetii, blocurile antiseismice si montarea balcoanelor.

De asemenea a ramas de finalizat suprastructura (montarea grinzilor, placile de
suprabetonare, hidroizolatia, calea pe viaduct, grinda parapet din beton armat, bordurile, fascia),
montarea parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele culeelor. Grinzile tip
«U» in nr. de 24 buc. sunt executate si sunt depozitate in depozitul de la km 6+200.
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» Pod pe autostrada peste Valea Ungatului la km 17+041 (Structura 13) - executat 80%

Podul traverseaza Valea Ungatului precum si un drum local si are o deschidere de 21,00m.
Suprastructura este alcatuita din grinzi prafabricate precomprimate cu sectiune ,,T” si placa de
suprabetonare. In sectiune transversala sunt 12 grinzi pentru fiecare sens de circulatie. Latimea
partii carosabile este 2x12,00m, fara trotuare. Culeele au elevatii din beton armat si fundatii
indirecte pe piloti forati cu diametrul de 1200 mm. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu
ziduri de sprijin cu fundatii pe piloti cu diametrul de 1200 mm si sferturi de con pereate.

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si elevatiile (stg. + dr.) la ambele culee (Al ;
A2), respectiv fundatiile si elevatiile (stg+ dr.) la zidurile de sprijin Al si A2. De asemenea sunt
montate cele 24 de grinzi si este turnata placa de suprabetonare.

A ramas de finalizat hidroizolatia, calea pe pod, grinda parapet din beton armat,
bordurile, fascia, montarea parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele
culeelor.

k) Viaduct peste Valea Hontiu la km 17+835 (Structura 14) - executat 60%

Viaductul asigura traversarea Vaii Hontiu, este amplasat normal pe axul vaii si are 5
deschideri (39,25+3x40,00+39,25) m. Lungimea totala a suprastructurii viaductului este de
198,50m. Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu sectiune ,,U” si
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt 4 grinzi pentru fiecare sens de circulatie.
Latimea partii carosabile este 2x12,00m, fara trotuare. Infrastructurile au elevatii din beton armat
si fundatii indirecte pe piloti forati cu diametrul de 1500mm. Racordarea cu terasamentele se
realizeaza cu ziduri de sprijin fundate pe pilotii forati cu diametrul de 1500 mm si sferturi de con
pereate.

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si elevatiile (stg. + dr.) la ambele culee (Al ;
A2), respectiv fundatiile si elevatiile (stg+ dr.) la pila P1, inclusiv riglele pe elevatii. De asemenea
sunt finalizate fundatiile si elevtiile la pilele P2 stinga; P4 stinga, iar la pilele P2 dreapta ; P3
(dr+stg.) ; si P4 dreapta sunt finalizate fundatiile, elevatiile si riglele,

Au ramas de finalizat rigle la pila P2 stinga si P4 stinga. De asemenea au ramas de
finalizat cuzinetii si blocurile seismice la pilele: P1 (stg.+dr.) ; P2 dreapta; P3(stg.+dr.); P4
dreapta. La culeea A1 (stg.+dr.) a ramas de finalizat zidul de garda, zidurile intoarse si blocurile
antiseismice, iar la culeea A2 (stg.+dr.) zidul de garda, zidurile intoarse, blocurile antiseismice,
precum si cuzinetul pentru culeea A2 stinga. De asemenea pentru pilele P3 stinga si P4 dreapta nu
sunt finalizate montarea balcoanele.

La suprastructura a ramas de finalizat: montarea grinzilor, placile de suprabetonare,
hidroizolatia, calea pe viaduct, grinda parapet din beton armat, bordurile. De asemenea a ramas de
finalizat montarea parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele culeelor.
Grinzile tip « U » in nr. de 40 de buc. sunt executate si sunt depozitate in depozitul de la km
6+200.

D Pod pe autostrada peste Valea Taniei la km 19+473 (Stuctura 15)- executat 80%

Podul traverseaza Valea Taniei si are o deschidere de 21,00m. Suprastructura este alcatuita
din grinzi prefabricate precomprimate tip ,, T” si placa de suprabetonare. In sectiune transversala
sunt 12 grinzi pentru fiecare sens de circulatie. Latimea partii carosabile este 2x12,00m, fara
trotuare. Culeele au elevatii din beton armat si fundatii pe piloti forati cu diametrul de 1200 mm.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ziduri de sprijin fundate pe piloti forati cu diametrul
de 1200 mm si sferturi de con pereate.
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Stadiul executiei: Sunt finalizate fundatiile si elevatiile (stg. + dr.) la ambele culee (Al;
A2), respectiv fundatiile si elevatiile (stg+ dr.) la zidul de sprijin A2. De asemenea sunt montate
cele 24 de grinzi si este turnata placa de suprabetonare de pe podul de pe partea dreapta.

A ramas de finalizat placa de suprabetonare de pe podul de pe partea stinga, hidreizolatia,
calea pe pod, grinda parapet din beton armat, bordurile, fascia, montarea parapetilor, precum si
placile de racordare si umplutura din spatele culeelor. De asemenea zidurile intoarse de pe culeea
Al (stg. + dr.) si zidul de garda tot de pe culeea Al partea stinga. A mai ramas de finalizat si o
parte din elevatia zidului de sprijin A1 (stg. + dr.).

m) Pod peste Vale si drum local pe autostrada la km 20+656 (Structura 16) - executat 80
%

Podul este amplasat normal pe axul vaii si are o deschidere de 20,00m. Lungimea totala a
suprastructurii podului este de 21,10m. Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate
precomprimate tip ,,T” si placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt 12 grinzi pentru
fiecare sens de circulatie. Latimea partii carosabile este 2x12,00m, fara trotuare. Culeele au
elevatii din beton armat si fundatii directe. Racordarea cu terasamantele se realizeaza cu ziduri de
sprijin fundate direct si sferturi de con pereate.

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si elevatiile (stg. + dr.) la ambele culee (Al;
AZ), respectiv fundatiile si elevatiile (stg+ dr.) la zidurile de sprijin (Al+ A2). De asemenea sunt
montate cele 24 de grinzi si este turnata placa de suprabetonare pe ambele poduri (stg. + dr.).

A ramas de finalizat hidroizolatia, calea pe pod, grinda parapet din beton armat, bordurile,
fascia, montarea parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele culeelor.

n) Pasaj pe autostrada peste CF si bretea de intoarcere la km 22+503 (Structura 17) -
executat 35%

Pasajul asigura traversarea caii ferate Marghita — Popesti si a bretelei de intoarcere pe
autostrada.

Pasajul este oblic la 75° si are trei deschideri de 21,00m. Lungimea totala a suprastructurii
pasajului este de 63,20m. Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu
sectiune ,,T” si placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt 12 grinzi pentru fiecare sens
de circulatie. Latimea partii carosabile este 2x12,00m, fara trotuare. Infrastructurile au elevatii din
beton armat si fundatii directe. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con, cu
protectie din geosintetice tip »MacMat »,

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si elevatiile (stg. + dr.) la ambele culee (Al;
A2)

Au ramas de finalizat riglele (stg.+dr.) la ambele culee (Al ; A2). De asemenea pilele P1
si P2 (stg+dr.) integral. A mai ramas de finalizat suprastructura (montarea grinzilor, placile de
suprabetonare, hidroizolatia,calea pe pasaj, grinda parapet din beton armat, bordurile, fascia),
montarea parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele culeelor. Grinzile
tip »T » cu oblicitatea de 75* si lungimea de 21m si in nr. de 72 bucati sunt executate si sunt
depozitate la Chiribis (km 25+000) .

0) Pasaj pe autostrada peste DC 122 la km 23+145 (Structura 18) - executat 80%
Pasajul asigura traversarea drumului DC 122 de catre autostrada.

Pasajul este amplasat normal pe axa drumului si are o deschidere de 18,00m.
Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu sectiune ,,T” si placa de
suprabetonare. In sectiune transversala sunt 12 grinzi pentru fiecare sens de circulatie. Latimea
partii carosabile este 2x12,00m, fara trotuare. Culeele au elevatii din beton armat si fundatii
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directe. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ziduri de sprijin fundate direct si sferturi de
con, cu protectie din geosintetice tip » MacMat ».

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si elevatiile (stg. + dr.) la ambele culee (Al ;
A2), respectiv fundatiile si elevatiile (stg+ dr.) la zidurile de sprijin (Al+ A2). De asemenea sunt
montate cele 24 de grinzi si este turnata placa de suprabetonare pe ambele poduri (stg. + dr.).

Au ramas de finalizat hidroizolatia, calea pe pod, grinda parapet din beton armat,

bordurile, fascia, montarea parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele
culeelor.

p) Pod pe autostrada peste Paraul Bistra la km 23+495 (Structura 19) — executat 60%

Podul traverseaza paraul Bistra, este normal amplasat pe axul parului si are o deschidere
de 21,00m. Lungimea totala a suprastructurii pasajului este de 21,10m. Suprastructura este
alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu sectiune ,,T” si are placa de suprabetonare. In
sectiune transversala sunt 12 grinzi pentru fiecare sens de circulatie. Latimea partii carosabile este
2x12,00m, fara trotuare. Culeele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati cu
diametrul de 1200 mm. Racordarea cu terasamantele se realizeaza cu sferturi de con pereate.

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si elevatiile (stg. + dr.) la ambele culee (Al ;
A2), respectiv fundatiile si elevatiile partial (stg+ dr.) la zidurile de sprijin (Al+ A2).

Au ramas de finalizat suprastructura (montarea grinzilor, placile de suprabetonare,
hidroizolatia, calea pe pasaj, grinda parapet din beton armat, bordurile, fascia), montarea
parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele culeelor. De asemenea zidurile
intoarse partial si zidurile de garda de pe culeea A1 si A2. (stg. + dr.). Au mai ramas de finalizat
elevatiile (partial) la zidurile Alsi A2 (stg.+dr.). Grinzile tip » T » cu lungimea de 21,00m in nr.
de 24 buc. sunt executate integral si sunt depozitate la Chiribis (km 25+000) .

Q) Pasaj pe DJ 191A peste autostrada la km 24+175 (Structura 20) - executat 80%
Pasajul asigura traversarea autostrazii de catre DJ 191A Tauteu-Chiribis.

Pasajul este oblic la 70° si are patru deschideri de (15,00+21,00421,00+15,00) m.
Lungimea totala a suprastructurii pasajului este de 72,25m. Suprastructura este alcatuita din grinzi
prefabricate precomprimate tip ,,T” si placa de suprabetonare. In sectiunile transversala sunt 9
grinzi. Latimea partii carosabile este 7,80m, cu doua trotuare de 1,75m. Infrastructurile au elevatii
din beton armat si fundatii directe. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con,
cu protectie din geosintetice tip » MacMat ».

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si elevatiile la ambele culee (Al; A2), respectiv
fundatiile si elevatiile la pilele P1; P2 ; P3. De asemenea sunt montate cele 36 de grinzi si este
turnata placa de suprabetonare.

A ramas de finalizat hidroizolatia, calea pe pod, grinda parapet din beton armat,
bordurile, fascia, montarea parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele
culeelor.

r) Pasaj pe bretea peste autostrada la km 24+525 (Stuctura 21) — executat 70%
Pasajul asigura traversarea autostrazii de catre breteaua la nodul rutier cu DJ 191A.

Pasajul este amplasat normal pe axa bretelei si are patru deschideri de
(15,00+21,00+21,00+15,00) m. Lungimea totala a suprastructurii pasajului este de 72,25m.
Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate tip ,,T” si placa de
suprabetonare. In sectiune transversala sunt 9 grinzi. Latimea partii carosabile este 9,00m, fara
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trotuare. Infrastructurile au elevatii din beton armat si fundatii directe. Racordarea cu
terasamentele se realizeaza cu sferturi de con, cu protectie din geosintetice tip » MacMat »,

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si elevatiile ]a ambele culee (Al; A2), respectiv
fundatiile si elevatiile la pilele P1 ; P2 ; P3. De asemenea sunt montate cele 36 de grinzi.

Au ramas de finalizat la suprastructura: placile de suprabetonare, hidroizolatia, calea pe
pasaj, grinda parapet din beton armat, bordurile, fascia. De asemenea montarea parapetilor,
precum si placile de racordare si umplutura din spatele culeelor. De asemenea, au ramas de
finalizat zidurile intoarse partial si zidurile de garda de pe culeea Al si A2

5) Pod peste Valea lui Ciuba pe autostrada la km 28+319 (Structura 22) - executat 60%
Podul traverseaza Valea lui Ciuba si un drum local si are o deschidere de 21,00,.

Suprastructura este alcatuita din grinzi precomprimate tip ,,T” si placa de suprabetonare. In
sectiune transversala sunt 12 grinzi pentru fiecare sens de circulatie. Latimea partii carosabile este
2x12,00m, fara trotuare. Culeele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati cu
diametrul de 1200mm. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ziduri de sprijin fundate pe
pilotii cu diametrul de 1200mm si sferturi de con pereate.

Stadiul executiei: sunt finalizate fundatiile si elevatiile (stg. + dr.) la ambele culee (Al ;
A2), respectiv fundatiile si elevatiile partial (stg+ dr.) la zidurile de sprijin (Al+ A2).

Au ramas de finalizat suprastructura (montarea grinzilor, placile de suprabetonare,
hidroizolatia, calea pe pod, grinda parapet din beton armat, bordurile, fascia), montarea
parapetilor, precum si placile de racordare si umplutura din spatele culeelor. De asemenea zidurile
intoarse partial si zidurile de garda precum si cuzinetii si blocurile antiseismice de pe culeea Al si
A2. (stg. + dr.). Au mai ramas de finalizat elevatiile (partial) la zidurile Alsi A2 (stg.+dr.).
Grinzile tip» T » cu lungimea de 21,00m in nr. de 24 de buc. sunt executate integral si sunt
depozitate la Chiribis (km 25+000) .

Mutari si protejari de instalatii.

Relocari utilitati — Campul Petrolier Suplacu de Barcau

Eliberarea amplasamentului de activele OMV - Petrom

In data de 03.07.2008 CNADNR a semnat Contractul de servicii nr. 546/2325/03.07.2008 cu SC
PETROSTAR Ploiesti SA avand ca obiect :

» elaborarea documentatiei tehnice in faza de Proiect Tehnic, Caiet de Sarcini si Detalii de
Executie pentru punctele de impact ale retelelor de utilitati existente cu autostrada, necontractate
apartinand SC PETROM SA — OMYV existente in ampriza Autostrazii, sectiunea 3C, care
trebuiesc relocate sau protejate si care nu au intocmita documentatia tehnica aplicabila, inclusiv
sonde, drumuri industriale de acces, relocari/dezafectari cladiri industriale ;

> elaborarea documentatiei tehnice in faza de Caiet de Sarcini si Detalii de Executie pentru
punctele de impact ale retelelor de utilitati existente cu autostrada, necontractate si care au
documentatia tehnica in faza de PT elaborata in 2004.

Documentatia tehnica intocmita de SC PETROSTAR SA a fost predata Beneficiarului in data de
27.01.2009 si este anexata la prezenta Documentatie.

In data de 07.05.2012 s-a obtinut Avizul Favorabil Conditionat Modificat nr. 24/04.05.2012 emis
de SC OMV Petrom SA anexat. In data de 22.05.2017 OMV Petrom, la solicitarea CNAIR SA, a
transmis adresa nr. 443/PA, anexata documentatiei, prin care mentioneaza ca pentru realizarea
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Obiectivului de investitii se mentine Avizu! Favorabil Conditionat Modificat emis in data de
04.05.2012,

Antreprenorul va trebui sa actualizeze documentatia de proiectare intocmita de Petrostar SA in
conformitate cu cerintele SC OMV Petrom SA asa cum sunt prevazute in Avizul Favorabil
Conditionat Modificat, conform standardelor Petrom in vigoare, asa cum sunt mentionate in
adresele Petrom nr. 19/10.04.2012 si 78/31.01.2014 anexat.

Antreprenorul va trebui sa indeplineasca conditiile impuse de proprictarul SC OMV Petrom
referitoare 1a lucrarile de relocare prevazute in proiectul revizuit.

Este necesara revizuirea proiectului de relocare in colaborare cu OMV Petrom SA avand la baza
situatia exacta a instalatiilor din teren, care intersecteaza ampriza autostrazii. Antreprenorul este

obligat sa identifice aceste instalatii, impreuna cu OMV Petrom, incheind un proces verbal de
identificare.

In elaborarea documentatiei se va tine cont de “Studiul de risc privind impactul construirii
Autostrazii Brasov - Cluj - Bors asupra Zacamantului Suplacu de Barcau”, anexata Ia
documentatie. Studiul de Risc a investigat factorii sursa-cale-receptor pe o arie mult mai larga
decat suprafata necesara constructiei si suprafata zonei de protectie a constructiei.

Scopul Studiului de Risc este sa cuantifice riscurile ce pot aparea in timpul eliberarii
amplasamentului si operarii autostrazii, precum si masurile ce se impun pentru a evita si
preintimpina aceste riscuri. Scopul studiului de risc nu este sa identifice instalatiile aflate pe
amplasamentul autostrazii si proprietarii acestora.

Antreprenorul va executa lucrarile de eliberarea amplasamentului conform documentatiei tehnice
elaborate dupa verificarea si aprobarea acesteia de catre OMV Petrom.

Contractul pentru Finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures — Cluj — Oradea Sectiunea 3C:
Suplacu de Barcau — Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 4+200 — km
30+550) este un contract de proiectare si executie. Contravaloarea serviciilor de proiectare este
inclusa in valoarea contractului si se refera atat la proiectarea lucrarilor de finalizare a autostrazii,
cat si la proiectarea lucrarilor de relocare a utilitatilor si eliberare a amplasamentului.

Retelele de utilitati identificate in faza de proiect ilustrativ sunt prezentate in memoriul Tehnic
anexat documentatiei.Antreprenorul va asigura protectia si/sau relocarea tuturor infrastructuriior
de utilitati afectate de constructia drumurilor stipulate prin Contract. Antreprenorul va proiecta
lucrarile de relocare si va fi responsabil pentru coordonarea tuturor Lucrarilor de utilitati necesare
pentru indeplinirea Contractului, lucrari care vor fi executate de catre un Subantreprenor
specializat si autorizal. Aceasta cerinta se aplica atat in cazul Utilitatilor cunoscute, cat si a
celorlalte utilitati identificate sau descoperite pe durata Contractului.

1.3.2 Proiectul Hustrativ indica traseul autostrazii pentru care a fost achizitionat terenul necesar
constructiei. Antreprenorul trebuie sa execute lucrarile astfel incat acestea sa se incadreze in
interiorul coridorului definit.

In cazul in care se depaseste coridorul expropriat prin proiectarea conexiunilor provizorii ale
autostrazii cu reteaua de drumuri nationale sau din alte situatii create ca urmare a solicitarilor
Beneficiarului, expropierile suplimentare se vor face de catre Beneficiar in urmatoarele conditii:

- Antreprenorul va intocmi documentele necesare procedurii de expropiere in conformitate
cu prevederile Legii 255/2010, si va obtine orice avize, autorizatii, aprobari, permise, etc
necesare in vederea utilizarii terenului in scopul constructiei;

- Beneficiarul va acoperi costurile despagubirilor cuvenite proprietarilor expropriati;
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Antreprenorul nu va fi indreptatit la extinderea duratei de executie a contractului si/sau
costuri suplimentare si va suporta toate costurile procedurii de expropriere (mai putin
costurile despagubirilor cuvenite proprietarilor expropriate).

1.4. Reprezentantul Beneficiarului

14.1

Reprezentantul Beneficiarului (Inginerul) care va avea aceasti calitate in toate problemele
acoperite de contract conform definitiei Conditiilor Generale de Contract, este JV Egis
Route — Scetauroute / Egis International.

1.5 Limitele Santierului

1.5.1

152

Beneficiarul va acorda Antreprenorului dreptul de acces la acele parfi ale santierului asa
cum reiese din desenele limitelor santierului precum $i posesia acestora. Limitele pot fi
extinse numai cu acordul Beneficiarului in baza unei justificéri tehnice.

in cazul in care Antreprenorul solicita extinderea limitelor santierului cu exceptia cazurilor
prevazute la pct. 1.3.2, Antreprenorul i§i asumi pe deplin responsabilitatea pentru
achizitionarea suprafetelor de teren necesare si va suporta inclusiv costul acestora. In acest
caz Antreprenorul nu va fi indreptatit si solicite nici o prelungire a perioadei de executie
sau orice alta forma de compensare iar dupa finalizarea lucrarilor va dona cu titlu gratuit
aceste terenuri Beneficiarului.

1.6 Documentele Antreprenorului

1.6.1

1.6.2

Beneficiarul va pune la dispozitia Antreprenorului Proiectul Ilustrativ asa cum a fost
aprobat prin Avizele CTE CNADNR nr. 2730/22.05.2007, nr. 3972/25.08.2011 si nr.
4037/15.11.2011.

Pe baza documentelor predate de Beneficiar, Antreprenorul va elabora toatd documentatia
necesard pentru proiectarea §i construirea Lucrarilor si isi va asuma deplina
responsabilitate si rispundere pentru proiect §i pentru documentatie indiferent dac# acestea
au sau nu la baza propriile proiecte/solutii ale Antreprenorului.

Documentele Antreprenorului, asa cum prevede sub-clauza 5.2 [Documentele
Antreprenorului] din Conditiile Contractului vor fi predate catre Beneficiar cu proces

verbal de predare primire si cu OPIS de inventariere a acestora, si vor include
urmétoarele:

i.  Proiect Tehnic si Detaliile de Executie precum si toata documentatia necesara
pentru executarea Lucririlor.

ii. Documentatia necesara obtinerii/actualizarii tuturor avizelor, autorizatiilor,
acordurilor licentelor inclusiv documentatia necesara pentru demolarea oricaror
constructii existente in scopul executarii Lucrarilor etc.;

ili.  Specificatiile tehnice pentru Lucriri cu toate standardele de materiale si forfa de
munca care vor fi acceptate pentru Lucriri.

iv.  Date privind ridicarea topografica colectate in vederea actualizarii proiectului
propus de Antreprenor

v. Breviare de calcul. Calculele aflate in spatele proiectului Antreprenorului, de
exemplu calculul drenajului (debite, viteze, timpi de concentrare), analize si
proiectul de structurd, proiectul geotehnic si proiectul structurii rutiere;

vi.  Plange de autostrada,

vii.  Planse de poduri,
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Viii.
ix.
X.

Xi.

X1i.

xiii.

xiv,

Xv.

Xvi,

XVii.

XVIil.

Xix.

XX,

Xxi.

Xxii.

Xxiii,

XXiv.

XXV.

1.6.3

Plange de drenaje,
Plange de marcaje si indicatoare ale autostrazii,
Planse diverse,

Alte calcule selectate sau justificari pe care le-ar putea solicita Reprezentantul
Beneficiarului in ceea ce priveste proiectul Antreprenorului,

Raportul geotehnic care trebuie sa includa toate informatiile si analizele geotehnice
utilizate in elaborarea proiectelor propuse ale Antreprenorului.

Planurile santierului si propunerile Antreprenorului in ceea ce priveste cerintele de
incercare ca parte integranta a Planului de asigurare a calitatii Constructiei;

Orice alte documente sau planse tehnice sau avize necesare pentru descrierea,
obtinerea aprobdrilor si executarea Lucrarilor.

Planurile de calitate ale Antreprenorului si ale proiectantului Antreprenorului care
vor include procedurile de lucru.

Planul de management de mediu,

Planul de sanatate si securitate.

Planul de management al traficului,

Un program de proiectare si executare a lucrarilor la intervale specificate.

La cererea auditorului de siguranta sau a echipei de auditori de siguranta rutiera,
Antreprenorul va pune la dispozitie Beneficiarului, in scris, informatiile necesare
realizarii Auditului de Siguranta Rutiera conform prevederilor Legii 265/2008 cu
modificarile si completarile ulterioare;

Rapoartele de testare si de dare in functiune pentru autostrada si structuri.

inregistra'lri ale executiei pentru autostrada si structuri in conformitate cu capitolul
11 de mai jos.

Manuale de intretinere si exploatare pentru drumuri si structuri in conformitate cu
capitolul 11 de mai jos.

Orice alte documentatii necesare Proiectirii si executdrii Lucririlor.,

Orice alte documentatii solicitate de catre Reprezentantul Beneficiarului si/sau
Beneficiar.

1.64

1.6.5

Antreprenorul va propune spre aprobare Reprezentantului Beneficiarului un format sio
metoda pentru Documentele Antreprenorului in conformitate cu legislatia aplicabila si
care va indeplini orice cerinfa a Reprezentantulvi Beneficiarului referitoare la modificéri
aduse formatului sau metodei,

Antreprenorul se va asigura ci toate plangele de proiectare, documentele justificative si
memoriile tehnice si alte asemenea, care fac parte din Documentele Antreprenorului sunt
elaborate si semnate de proiectani autorizati in acest sens si ca acestea sunt intocmite in
conformitate cu prevederile legii 10/1995 privind Calitatea in constructii cu modificarile
si completarile ulterioare.

Antreprenorul va trebui si facd dovada unei verificari amdnuntite, in concordanta cu
manualul sau de control al calitatii, a tuturor documentelor transmise, inclusiv a Detaliilor
de Executie atunci ciind Reprezentantul Beneficiarulu; ij solicitd acest lucru.
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1.6.6

Verificarea independentd executatd la nivelul de detaliu echivalent Verificarii in
conformitate cu legisiatia romaneasca in domeniul constructiilor, mai exact cu legea nr.
10/1995 privind calitatea in constructii {cu modificirile si completdrile ulterioare) va fi
realizata de Verificatori Autorizati. In acest sens Beneficiarul CNAIR SA, va angaja prin
contract separat Verificatori Autorizati. Antreprenorul va stabili un program de verificare
a Proiectului tehnic/Detaliilor de executie si il va transmite beneficiaruluiastfel incat sa
poata facilita eficient procesul de verificare. Proiectul Tehnic cu Detaliile de Executie va
fi considerat final, numai dupa ce va fi verificat si stampilat de catre Verificatorii
autorizati.

2. LUCRARI PRELIMINARE & OBLIGATIILE GENERALE
2.1 Obligatiile generale ale Antreprenorului

2.1.1

2.1.2

Antreprenorul trebuie si isi asume responsabilitatea deplind pentru proiectare, intocmirea
documentatiei pentru obtinerea autorizaiilor §i avizelor, toate lucrarile permanente care se
gasesc pe acest sector, productia, executia, testarea, darea in funcfiune si remedierea
defectelor pentru Lucrari pe perioada Contractului.

Prin semnarea contractului si acceptarea Valorii de Contract Acceptate, Antreprenorul isi
asuma in totalitate si in mod exclusiv responsabilitatea si costurile pentru riscul
nefinalizarii in termenul contractului si a unei posibile extinderi a Duratei de Executie a
Contractului. De asemenea, Antreprenorul va renunta in mod explicit si irevocabil la
dreptul de a solicita extinderea Duratei de executic a Contractului sifsau costuri
suplimentare rezultate atat din lucrari suplimentare cat si in cazul aparitiei uneia sau mai
multor situatii, ca de exemplu:

- necesitatea obtinerii unor noi avize, acorduri si autorizatii (sau revizuirea acestora);

- necesitatea demolarii partiale sau totale a lucrarilor deja executate si implicit refacerea
acestora;

- necesitatea devierii traseului urmare a protejarii si/sau relocarii unor utilitati.

Antreprenorul nu va avea dreptul de a notifica si emite pretentii care au ca baza de
referinta lucrarile permanente (partial sau total executate) puse la dispozitia acestora de
catre Beneficiar odata cu posesia santierului.

Antreprenorul nu va inlitura sau schimba vreun membru al echipei de Experti Cheie fira
aprobarea prealabild a Reprezentantuluji Beneficiarului. Echipa de Experti Cheie este
mentionata in listele de angajamente in Fisa de Date a achizitiei.

2.2 Punct de referinta si unitiiti

2.2.1
2.2.3
224

Antreprenorul va folosi pentru toate nivelurile, punctul de referintd Marea Neagra.
Antreprenorul va raporta toate coordonatele la sistemul roménesc Stereo 70.

Antreprenorul va folosi unitatile SI.

2.3 Respectarea Legislatiei romanesti in domeniul constructiilor

2.3.1

Antreprenorul trebuie si respecte pe deplin toate prevederile legislatiei roménesti in
domeniul construcgiilor. Antreprenorul trebuie si se asigure cd orice contracte,
subcontracte, servicii, instructiuni de utilizare, aprobdri, etc. care urmeazi si fie incheiate
sau emise in timpul perioadei de execufie si cea de notificare a defectelor, trebuie si fie in
conformitate cu Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii (cu modificarile si
completarile ulterioare).

Pagina 19 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures - Cluj — Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de
Barcau — Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 44200 — km 30+550)

2.32  Antreprenorul va fi Proiectant si Executant asa cum este stipulat in Legea nr. 10/1995
privind calitatea in constructii (cu modificrile si completarile ulterioare).

Obligatii si raspunderi ale proiectantilor :

Proiectantii de constructii raspund de indeplinirea urmitoarelor obligatii principale
referitoare la calitatea constructiilor:

a) precizarea prin proiect a categoriei de importan( a constructiei;

b) asigurarea prin proiecte si detalii de executie a nivelului de calitate corespunzitor
cerintelor, cu respectarea reglementirilor tehnice si a clauzelor contractuale;

¢) prezentarea proiectelor elaborate in fata specialistilor verificatori de proiecte atestafi,
stabiliti de catre investitor, precum §i solutionarea neconformitatilor i neconcordanteior
semnalate;

d) elaborarea caietelor de sarcini, a instructiunilor tehnice privind executia lucrarilor,
exploatarea, intretinerea si reparatiile, precum si, dupd caz, a proiectelor de urmarire
privind comportarea in timp a constructiilor. Documentafia privind postutilizarea
constructiilor se efectueazi numai la solicitarea proprietarului;

e) stabilirea, prin proiect, a fazelor de execuie determinate pentru lucrarile aferente
cerintelor si participarea pe santier la verificirile de calitate legate de acestea;

f) stabilirea modului de tratare a defectelor aparute in executie, din vina proiectantului, la
constructiile la care trebuie si asigure nivelul de calitate corespunzitor cerintelor, precum
§i urmdrirea aplicarii pe santier a solutiilor adoptate, dupd insusirea acestora de ciitre
specialisti verificatori de proiecte atestati, la cererea investitorului;

g) participarea la intocmirea cartii tehnice a constructiei si la receptia lucrdrilor executate;

h) asigurarea asistentei tehnice, conform clauzelor contractuale, pentru proiectele
elaborate, pe perioada executiei constructiilor sau a lucrarilor de interventie la constructiile
existente;

1) asigurarea participarii obligatorii a proiectantului coordonator de proiect si dupa caz, a
proiectantilor pe specialitati la toate fazele de executie stabilite prin proiect si la receptia la
terminarea lucrarilor.

Obligatii §i raspunderi ale executantilor :

Executantul lucrérilor de constructii are urmitoarele obligatii principale:

a} sesizarea investitorilor asupra neconformitatilor si neconcordantelor constatate in
proiecte, in vederea solufionirii;

b) inceperea executiei lucrarilor numai la constructii autorizate in conditiile legii si numai
pe baza si in conformitate cu proiecte verificate de specialisti atestafi;

c) asigurarea nivelului de calitate corespunzitor cerintelor printr-un sistem propriu de
calitate conceput si realizat prin personal propriu, cu responsabili tehnici cu executia
atestati;

d) convocarea factorilor care trebuie s3 participe la verificarea lucririlor ajunse in faze
determinante ale executiei si asigurarea conditiilor necesare efectuirii acestora, in scopul
obtinerii acordului de continuare a lucrarilor;

e) solutionarea neconformitatilor, a defectelor si a neconcordantelor apdrute in fazele de
executie, numai pe baza solutiilor stabilite de proiectant cu acordul investitorului;
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f} utilizarea in execufia lucririlor numai a produselor $i a procedeelor previzute in proiect,
certificate sau pentru care existd agremente tehnice, care conduc la realizarea cerintelor,
precum §i gestionarea probelor-martor; inlocuirea produselor st a procedeelor prevazute in
proiect cu altele care indeplinesc conditiile precizate si numai pe baza solutiilor stabilite de
proiectanti cu acordul investitorului;

g) respectarea proiectelor i a detaliilor de executie pentru realizarea nivelului de calitate
corespunzitor cerinfelor;

h} sesizarea, in termen de 24 de ore, a Inspectoratului de stat in constructii - L.S.C. , in
cazul producerii unor accidente tehnice in timpul executiei lucririlor;

i) supunerea la receptie numai a constructiilor care corespund cerintelor de calitate si
pentru care a predat investitorului documentele necesare intocmirii carfii tehnice a
constructiei;

J) aducerea la indeplinire, la termenele stabilite, a masurilor dispuse prin actele de control
sau prin documentele de receptie a lucrarilor de constructii;

k) remedierea, pe propria cheltuiald, a defectelor calitative aparute din vina sa, atit in
perioada de executie, cit i in perioada de garangie stabilita potrivit legii;

1) readucerea terenurilor ocupate temporar la starea lor inifiald, la terminarea executiei
lucrérilor;

m) stabilirea rispunderilor tuturor participantilor la procesul de productie - factori de
raspundere, colaboratori, subcontractanti - in conformitate cu sistemul propriu de asigurare
a calitétii adoptat §i cu prevederile legale in vigoare.

2.4 Proceduri statutare si Aprobiri

2.4.1

24.2

243

244

2.4.5

Antreprenorul va expertiza toate lucrarile deja executate aflate in diverse stadii de
executie, toate materialele (balast, piatra sparta, cribluri) si prefabricatele, aflate in stoc pe
santier, va obfine toate notificarile, autorizatiile, acordurile, licentele si avizele necesare
pentru proiectarea si executia lucrdrilor, actualizarea celor existente si, daci este necesar,
va oferi asistentd Beneficiarului cu privire la obligatiile sale in acest sens.

in indeplinirea tuturor responsabilittilor ,,Proiectantului” si .Executantului” asa cum sunt
prevazute in Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii (cu modificarile §i
completdrile ulterioare), Antreprenorul va obtine toate notificarile, autorizatiile, licenele si
avizele necesare. Costurile pentru aceste avize, autorizatii, etc. sunt prevazute de
Antreprenor in oferta sa. Beneficiarul nu va fi respunzator si nu va suporta niciun cost
suplimentar generat de obtinerea acestora.

Antreprenorul va analiza §i va confirma corectitudinea notificarilor, autorizatiilor,
licentelor si avizelor obfinute anterior de catre Beneficiar. Antreprenorul va deveni
responsabil pentru continutul acestor documente si pentru mentinerea valabilitatii lor si
pentru indeplinirea tuturor conditiilor impuse prin acestea.

Antreprenorul rispunde de actualizarea autorizatiilor, acordurilor, licentelor si avizelor
necesare ca urmare a proiectului final al Antreprenorului.

Antreprenorul va face toate demersurile necesare pentru obfinerea Autorizatiei de
Construcfie pentru lucrarile noi si pentru cele reproiectate si a oricarei Autorizatii de
Demolare necesare executarii Lucrarilor inclusiv elaborarea tuturor documentelor necesare
pentru obiinerea autorizatiei.Antreprenorul va transmite Beneficiarului toata documentatia
necesara pentru obtinerea de catre Beneficiar a Autorizatiei de Constructie, in ordinea si
forma solicitata de catre Emitentul Autorizatiei.
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2.5 Verificarea calitiitii lucririlor de constructii de ciitre Inspectoratul de Stat in Constructii

25.1

2.5.2

25.4

25.5

Inspectoratul de stat in constructii (ISC), precum si celelalte organisme similare cu atribuii
stabilite prin dispozitii legale rispund de exercitarea controlulu statului cu privire la
aplicarea unitard a prevederilor legale in domeniul calitatii constructiilor, in toate etapele si
componentele sistemului calitagii in constructii, precum si de constatarea contraventiilor,
aplicarea sanctiunilor prevazute de lege si, dupd caz, de oprirea lucrdrilor realizate
necorespunztor.

Inspectiile de calitate ale lucrarilor de constructii vor fi efectuate de ciitre ISC in
conformitate cu "Regulamentului privind controlul de stat al calitaii in constructii", care
stipuleazd cerintele generale standard, sarcinile, continutul, cadru de organizare si
metodele care urmeazi si fie aplicate in asigurarea controlului calitiii lucrdrilor de
constructii.2.5.3 Inspectiile de calitate ale lucririlor de constructii vor fi efectuate de
citre ISC in conformitate cu "Regulamentului privind controlul de stat al calitatii in
constructii", care stipuleazi cerintele generale standard, sarcinile, continutul, cadru de
organizare si metodele care urmeazi si fie aplicate in asigurarea controlului calitafii
lucrérilor de constructii.

Toate pirtile implicate in emiterea certificatelor de urbanism, autorizatii de construire,
autorizatii de santier precum si cele responsabile pentru proiectarea, executia si intrefinerea
lucrdrilor din domeniul ingineriei constructiilor sunt obligate prin lege si respecte
reglementdrile in vigoare.

Conformitatea cu prevederile acestor reglementari este obligatorie pentru toate companiile,
organismele publice, autorititile centrale $i locale, care in conformitate cu legea,
contribuie la activitatile de constructii sau reprezinti Beneficiarul sau utilizatorii acestor
lucréri de constructii, indiferent de sursele financiare utilizate pentru lucréri sau de tipul de
proprietate.

2.6 Saniitate, securitate, asistenti sociali si serviciile de urgenta

2.6.1

2.6.2

2.63

Antreprenorul este responsabil de toate aspectele legate de sanatate si siguranti pe santier.
Aceastd responsabilitate include activitagile SubAntreprenorilor, a publicului si
vizitatorilor pe santier.

Antreprenorul trebuie si se asigure c¢i un membru din personalul de conducere al
Antreprenorului (nivel de management) este direct responsabil de asigurarea respectirii
aspectelor de securitate ale contractului. Identitatea acestei persoane trebuie adusid la
cunostinta Reprezentantului Beneficiarului. in cazul unei asocieri, aceasta persoan trebuie
sd fie din partea liderului.

Cerinte suplimentare privind Sanatatea si securitatea sunt prezentate in Subclauza 6.7
[Sandtatea 5i Securitatea Muncii] din Conditiile Contractului si Capitolul 10 de mai jos.

2.7 intalniri

2.7.1

Reprezentantul Beneficiarului va prezida §i va consemna prin procese verbale/minute
intélnirile formale de progres cu Antreprenorul, care vor avea loc pe santier, in fiecare
lund, péand la finalizarea lucrarilor i, ulterior, dupa cum se va conveni cu Reprezentantul
Beneficiarului. Personalul cheie de proiectare trebuie s participe obligatoriu si el la aceste
intélniri la care vor fi invitati si reprezentanti ai Beneficiarului. Antreprenorul trebuie si
prezinte Raportul de Progres, in conformitate cu Sub Clauza 4.21 [Rapoarte privind
Evolutia Executiei Lucrailor] din Conditiile Contractului, cu cel putin 48 ore inainte de a
avea loc aceste intalniri.
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2.72 in plus fata de intalnirile lunare privind progresul, prezenta Antreprenorului i a
Proiectantului Antreprenorului acestuia este necesari la urmétoarele:

a) Reprezentantul Antreprenorului trebuie si participe la intalnirile siptdménale de lucru
solicitate in mod rezonabil, de citre Reprezentantul Beneficiarului;

b) Intalniri ce au ca scop proiectarea, cu Reprezentantul Beneficiarului si cu personalul
cheie al Antreprenorului in timpul fazei de proiectare a contractului;

¢) Intdlnirile de sinatate si securitate in munca aga cum este detaliat in Capitolul 10 de
mai jos;

d) iIntdlniri regulate de legiturd cu reprezentan{ii autoritatii municipale locale, cu
reprezentantii companiilor furnizoare de utilitd{i si cu grupuri de interese de ter{a parte;

e) Intalniri regulate de trafic vor fi necesare la intervale de o luni sau cu alte ocazii,
pentru a discuta schimbrile majore de management al traficului. Aceste intélniri vor fi
prezidate si secretariate de ciire Antreprenor si la ele vor participa proiectantul
Antreprenorului, Reprezentantul Beneficiarului, Beneficiarul, Politia si alte servicii de
urgenid, precum si orice alte autoritati relevante.

2.7.3 Beneficiarul si Reprezentantul Beneficiarului vor fi invitati sa participe la toate reuniunile
de pe santier.

2.8 Rapoarte privind evolutia executiei lucririlor

2.8.1 Antreprenorul va elabora Rapoarte lunare de progres. Rapoartele lunare de progres
previzute la Sub-Clauza 4.21 [Rapoarte privind Evolutia Executiei Lucrarilor] din Conditiile
Contractului vor include, de asemenea, si urmitoarele informatii dar fara a se limita la acestea:
i. Progresul lucrarilor din luna respectiva si progresul general;

ii. Programul pentru luna urmitoare

iii. Program cu diagrama progresului;

iv. Planui Lucrarilor;

v. Informatii metrologice pentru luna respectiva.

vi. Copii ale documentelor de asigurare a calitatii, rezultatele testelor si certificatele de calitate
pentru Materiale;

vii. O copie a Jurnalului de Santier semnat si stampilat "conform cu originalul”, si certificat de
catre Reprezentantul Beneficiarului.

2.9 Fotografii privind progresul lucririlor

2.9.1. Fotografiile privind progresul lucririlor, previzute la Sub-Clauza 4.21 [Rapoarte privind
evolutia executiei lucririlor] din Conditiile Contractului trebuie si fie efectuate de un
fotograf profesionist aprobat de Reprezentantul Beneficiarului. Aceste fotografii trebuie sa
acopere lucririle conform indicatiilor Reprezentantului Beneficiarului §i vor cuprinde 2
seturi de minim 30 de fotografii.

2.9.2. Toate fotografiile vor fi marcate pe verso cu data, numele §i adresa fotografului, numérul
de identificare de referintd, precum si o scurtd descriere a Lucrarii, inclusiv kilometraj si
directia de privire. Impreuni cu seturile de fotografii va fi transmisa o copie electronici a
acestora.

2.9.3. Drepturile de autor asupra tuturor fotografiilor apartin Beneficiarului iar fotografiile sau
imaginile electronice vor fi transmise Reprezentantului Beneficiarului in termen de 2
saptiméni de la expunere. Fotografiile nu vor fi folosite de cétre Antreprenor pentru nici
un alt scop, fard acordul prealabil al Reprezentantului Beneficiarului.

2.10 Dreptul de acces si dreptul de proprietate asupra santierului

Pagina 23 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures — Cluj — Oradea Sectiunea 3C; Suplacu de

Barcau — Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 4+200 — km 30+550)

2.10.1.

2.10.2.

Antreprenorul nu va intra si nici nu va folosi vreo parte a santierului pentru un scop care
s@ nu aiba legétura cu Lucririle,

Beneficiarul va acorda Antreprenorului dreptul de acces la santier, in conformitate cu
Sub-Clauza 2.1 [Dreptul de acces pe santier] din Conditiile Contractului.

2.10.3.Farad a-si limita Obligatiile prevdzute in Sub Clauza 4.21 [Rapoarte privind evolutia

2.10.4.

b)

2.10.5.

executiei lucrarilor] si 8.3 [Programul de executie] din Conditiile Contractului, la predarea
posesiei oricéirui sector al santierului, Antreprenorul va notifica biroul regional al
Beneficiarului cu privire la programul de lucrari propus si va stabili o legitura cu acesta in
ceea ce priveste propunerile de management a traficului si va transmite instiin{iri citre
biroul de siguran{a a traficului, politie, urgente, autorititile de interventie si autoritatile de
servicii, in conformitate cu subcapitolul 2.21 de mai jos.

In afara de cele ce urmeaza, Antreprenorul va limita operatiunile de constructie, in cadrul
santierului, la:

in cazul in care Antreprenorul soliciti instalafii sau ocuparea temporari a terenului din
vecinitatea santierului, in afara granitelor Santierului definite de aceste Cerinte ale
Beneficiarului (pentru organizarea de santier, depozitare sau orice alt motiv), el va trebui
sa stabileascil cu proprietarii de terenuri, ocupantii si autoritati locale, dupi caz, si pentru a
da confirmarea scrisd Reprezentantului Beneficiarului cu privire la intelegere si la acordul
proprietarului/ocupantului iar Antreprenorul va fi responsabil pentru orice intirziere sau
intreruperi care pot aparea din cauza unor dificultd{i in obtinerea sau folosirea instalatiilor
sau ocuparea temporara a terenurilor si

in cazul in care Antreprenorul soliciti instalafii sau ocuparea temporard a terenului din
interiorul limitelor santierului, dar inainte ca terenul sa fie expropriat de citre Beneficiar,
acesta va informa Beneficiarul despre solicitarea sa demonstrand cu programul de executie
al lucrarilor necesitatea punerii in posesie a terenului, acesta va negocia direct cu
proprietarii terenurilor, ocupanti si autorititi locale, dupd caz, si pentru a transmite
confirmarea scrisi Reprezentantului Beneficiarului cu privire la acordul cu proprietarul /
ocupantul terenului sau la acordul acestuia, iar Antreprenorul nu va fi responsabil pentru
orice intdrziere sau intreruperi care pot apare din cauza unor dificultti in obtinerea sau
folosirea instalatiilor sau accesul temporar dar nici nu va revendica costuri pentru
intarziere catre Beneficiar.

Antreprenorul va trebui sa se asigure de faptul ci atét utilajele si masinile sale sau ale sub-
Antreprenorilor folosesc in mod corect §i legal drumurile din afara santierului, in
conformitate cu legile si reglementirile romdne cu privire la utilizarea lor si il va
despdgubi pe beneficiar impotriva oricérei pierderi sau daune care pot apare din cauza
folosirii incorecte sau ilegale, sau in cazul in care legile si reglementirile nu sunt
respectate.

2.10.6.Antreprenorul este responsabil de curifenia de pe santier pe intreaga perioadi a

2.10.7.

contractului, §i va elimina prompt deseurile si gunoaiele de pe santier. Toate materialele,
instalatiile si utilajele vor fi, de asemenea, depozitate si asezate in mod curat si
corespunzator. In cazul in care, in opinia Reprezentantului Beneficiarului, un spatiu din
cadrul santierului este cu un grad de curatenie necorespunzator sau dezordonat, el va
instrui Antreprenorul sa curete si s puni in ordine santierul intr-un timp corespunzitor. in
cazul in care Antreprenorul nu respectd in limita de timp impusi instructia
Reprezentantului Beneficiarului, cuantumul previzut in Anexa la oferta se va deduce din
platile datorate Antreprenorului.

Antreprenorul va limita operatiunile sale de constructie in cadrul santierului sau orice alte
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2.10.8.

astfel de suprafeele de teren care au fost negociate si se va asigura ci angajaii
Antreprenorului nu incalc aceasta prevedere.

Inainte de exercitarea oricarui drept negociat de acesta in legéturi cu drumul de acces sau
cazarea in afara santierului, Antreprenorul va notifica in scris Reprezentantul
Beneficiarului cu privire la astfel de acorduri.

2.11 Dreptul de a lucra in zona caii ferate

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

Antreprenorul va incheia acorduri cu autoritagile feroviare in ceea ce priveste dreptul de
acces in zona caii ferate, conform cerintelor privind lucrarile in zona caii ferate, si va
obtine totalitatea avizelor/ autorizatiilor necesare executiei lucrarilor in zona caii ferate. de
asemenea, Antreprenorul va avea obligatia incheierii procesului verbal de predare-primire
amplasament cu autoritatile feroviare (daca va fi cazul) in scopul executiei lucrarilor.
Acestea se vor realiza pe cheltuiala Antreprenorului.

Antreprenorul va furniza Reprezentantului Beneficiarului detalii complete despre cerinfele
sale cu privire la dreptul de a lucra in zona cailor ferate din timp pentru a permite
Reprezentantului Beneficiarului si analizeze propunerile.

Beneficiarul nu isi asuma nicio responsabilitate sau rispundere in cazul in care, indiferent
de motiv, Antreprenorul pierde dreptul de acces pentru a executa lucrarile. Antreprenorul
este rdspunzitor si responsabil pentru orice efecte conjuncturale cauzate la dreptul de a
lucra in zona caii ferate §i pentru incheierea de acorduri suplimentare pentru prelungirea
dreptului de acces in zona caii ferate.

2.12. Interferenta cu ciiile de acces la proprietiti si Utilititi

2.12.1.

2.12.2.

2.12.3,

Antreprenorul va mentine accesul la toate bunurile si Utilitatile in afara autostrazii in
timpul lucrérilor de constructie. In cazul in care inchiderea unor astfel de accese este
inevitabild, Antreprenorul va notifica Reprezentantul Beneficiarului si ocupantul respectiv
sau utilizatorii, in scris, cu 14 zile in avans fata de orice astfel de inchidere sau interferenta
si va confirma Reprezentantului Beneficiarului ci s-au incheiat acorduri alternative cu
ocupantul sau utilizatorul. Dacd nu este posibil furnizarea de acorduri alternative,
Antreprenorul va contacta ocupantul sau utilizatorul si va negocia minimizarea
inconvenientelor cauzate, dar, in orice caz, niciun acces sau drept de acces nu va fi inchis
pentru mai mult de douidsprezece ore.

Antreprenorul nu va impiedica accesul la ciminele de vizitare sau la alte suprafete in afara
orelor normale de program.

Antreprenorul trebuie si dea instructiuni stricte §i specifice intregului personal al
Antreprenorului asupra faptului ca asupra oricaror valve sau racorduri care nu sunt incluse
in Lucrdri nu vor exista interventii , ajustari sau interferente de orice natura fird acordul
specific al Reprezentantului Beneficiarului si al proprietarului sau utilizatorul serviciului
respectiv pentru care se monteazi valva sau racordul, sau asupra caruia se intervine in
orice fel.

2.13. Studiul drumurilor principale, proprietitilor, terenurilor si culturilor

2.13.1.

Antreprenorul va efectua studii, cu §i pentru acordul Reprezentantului Beneficiarului,
Beneficiarului, proprietarilor i ocupantilor cu privire la starea drumurilor principale, a
structurilor de drenaj, la proprietiti, terenuri si culturi care pot fi afectate de lucriri, atit in
interiorul cét si in afara santierului. Studiile vor fi finalizate si prezentate Reprezentantului
Beneficiarului cu 28 zile fnainte de inceperea oricirei lucrdri pe respectiva sectiune a
santierului,
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2.14. imprejmuiri temporare §i securitatea santierului

2.14.1. Antreprenorul trebuie si se asigure cd santierul este imprejmuit in mod adecvat.
Antreprenorul va imprejmui zona inainte de inceperea Lucrérilor pe toate sectoarele
santierului. Antreprenorul va inspecta regulat si va mentine aceste imprejmuiri §i va
remedia, fara intirziere, orice defecte.

2.14.2. Accesul temporar va fi asigurat delimitat de imprejmuirea temporard, in functie de
necesititi, pentru utilizarea ocupantilor terenurilor adiacente. Imprejmuirea temporara a
santierului va ramane amenajatd pana cind este inlocuitd de imprejmuiri permanente fie
pénd cind lucrarile se afla intr-un stadiu de finalizare suficient pentru a permite ca aceasti
sectiune a santierului si fie pusa in functiune. Tipul si indlfimea imprejmuirilor temporare
si accesurilor trebuie aprobate de Reprezentantul Beneficiarului.

2.14.3. Antreprenorul este responsabil de securizarea santierului, toate portile de acces trebuie sé
permitd sd fie incuiate §i va fi asiguratd iluminarea in functie de conditiile locale.
Antreprenorul va asigura pazi 24 ore / zi.

2.15 Protectia impotriva pagubelor

2.15.1. Antreprenorul va lua toate misurile de precautie necesare pentru a evita orice deteriorare a
drumurifor, terenurilor, proprietatilor, copacilor si altor caracteristici pe durata
Contractului.

2.15.2. In cazul in care o parte a Lucririlor este aproape, peste sau sub orice Utilitati existente care
aparfin companiilor furnizoare de utiliti{i, Beneficiarului sau unor terte parti,
Antreprenorul va sprijini temporar §i va lucra in jur, pe sub sau lingé acestea de maniera
stabiliti cu partea relevanti si proiectatd astfel incét sa nu se deterioreze, scurge sau sa fie
pusa in pericol, si pentru a asigura functionarea neintrerupta.

2.15.3. In cazul in care se descopera scurgeri sau deteriordri, Antreprenorul va informa imediat
Reprezentantul Beneficiarului si compania furnizoare de utilita{i, si Beneficiarul sau orice
alta parte in cauza, dupa caz, si Antreprenorul va pune la dispozitie pe cheltuiala sa toate
facilitifile pentru repararea sau inlocuirea imediata a Utilitatilor afectate. Aceasta
cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat Beneficiarului si va fi considerata ca inclusa in
Valoarea de Contract Acceptata.

2.15.4. Antreprenorul va remedia in totalitate, pe propria sa cheltuiald si cu aprobarea
Reprezentantului Beneficiarului orice daune provocate de oricare dintre operatiunile sale
sau prin devierea traficului, inclusiv deteriorarea drumurilor existente. Daunele includ
toate actiunile care pot conduce la deteriorarea mediului, cum ar fi deversarea deseurilor,
combustibilului sau uleiului si distrugerea de catre muncitori, instalatii si utilaje.

Inainte de inceperea executiei lucrarilor, Antreprenorul va inventaria impreuna cu Directia
Regionala de Drumuri si Poduri si cu administratorii locali toate drumurile publice care
vor fi afectate de lucrarile de executie (in sensul utilizarii acestora de catre Antreprenor in
scopul lucrarilor).

Se va intocmi un Proces Verbal in care se va mentiona starea tehnica a fiecarui drum
urmand ca la finalizarea lucrarilor de executie, drumurile afectate, mentionate in Procesul
Verbal semnat intre Parti sau oricare alte drumuri afectate de executia lucrarilor, sa fie
aduse la starea tehnica initiala de catre Antreprenor, pe propria cheltuiala.

2.15.5. Antreprenorul va proteja impotriva daunelor orice utilitati subterane sau supraterane
existente afectate de lucriri, indiferent daci se afla sau nu in limitele santierului. [n cazul
in care astfel de ziduri, garduri, porti, addposturi, cladiri, utilitati sau orice alte structuri
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existente trebuie si fie demolate in vederea efectudrii lucrarilor in mod corespunzitor,
acestea vor fi readuse la starea lor inifiald, pentru a indeplini cerintele proprietarului,
ocupantului §i Reprezentantului Beneficiarului. Reprezentantul Beneficiarului va fi
notificat cu privire la orice fel de daune aduse structurilor, iar reparatiile sau inlocuirea se
va efectua inainte ca acestea sa devina lucrari ascunse. Antreprenorul va indepirta si va
inlocui structuri mici precum garduri, cutii postale si indicatoare iar aceste structuri vor fi
inlocuite cu unele aflate intr-o stare la fel de bun ca starea lor initiala.

2.15.6. Antreprenorul va suporta toate costurile asociate deteriordrii ca urmare a operatiunilor
necesare Lucrarilor, inclusiv costurile rezultate ca urmare a daunelor inclusiv cele aduse
mediului, cum ar fi de deversarea deseurilor, combustibilului sau uleiului sau distrugere de
céitre muncitori, instalatii si utilaje.

2.15.7. In cazul in care sunt necesare interventii pentru protejarea temporara a utilitatilor, acestea
se vor realiza pe cheltuiala Antreprenorului. Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un cost
solicitat Beneficiarului si va fi considerata ca inclusa in Valoarea de Contract Acceptata.

2.16 Procedura in caz de reclamatii sau revendicari pentru pagube/prejudicii

2.16.1. Antreprenorul va rezolva cu promptitudine orice reclamatii, pretentii, deteriorare sau
prejudiciu ale proprietarilor sau ocupantilor terenurilor sau proprietitilor afectate de
lucrari.

2.16.2. Antreprenorul va notifica in scris Reprezentantul Beneficiarului imediat cu privire Ia
reclamatii, pretentii, deteriorare sau prejudiciu care rezulti din executarea lucrérilor.

2.16.3. Detalii cu privire la orice solicitiri sau avertismente privind reclamatii pe care
Antreprenorul le poate primi de la terte pirti trebuie s fie notificate fird intarziere
Reprezentantului Beneficiarului, care la rindul lui, va transmite Antreprenorului orice
astfel de pretentii sau avertismente care pot fi depuse direct Reprezentantului
Beneficiarului sau Beneficiarului.

2.17. Curitarea santierului in timpul lucririlor de executie

2.17.1. Antreprenorul trebuie si se asigure ca toate drumurile, accesurile si amprizele care sunt
utilizate de traficul santierului trebuie, in orice moment, sa fie pastrate curate de murdirie,
noroi, pietrig si alte materiale straine care pot cidea din vehicule sau de pe pneuri sau care
se pot depune ca urmare a oricdrei altei activitifi de constructie. Antreprenorul trebuie sa
furnizeze, si mentina si si foloseasca utilaje adecvate pentru desfasurarea activitatilor de
curafare, inclusiv de spilare cu api, periere si s foloseascd munca manuali, dupi caz,
pentru a atinge un standard de curdjenie comparabil cu secfiuni adiacente de drumuri,
accesuri 5i amprize care nu sunt afectate de Lucriri.

2.17.2. Antreprenorul va lua toate masurile rezonabile pentru a impiedica ca vehiculele care intra
si ies de pe santier sa depoziteze niimol sau alte rimasite pe suprafata drumurilor adiacente
sau a trotuarelor §i pentru indepértarea imediatd a materialelor astfel depuse.

2.17.4. Antreprenorul trebuie s respecte toate cererile primite de la autoritifile competente cu
privire la curdfarea drumurilor publice, trotuarelor etc., in mod satisficitor pentru
autoritatea competentd si pentru Reprezentantul Beneficiarului.

2.18. Structura santierului

2.18.1. Antreprenorul va identifica zonele potrivite pentru santierul care urmeaza sa fie stabilit si
unde vor fi amplasate birourile, atelierele, magaziile, utilajele, rezervele de materiale, etc.,
inclusiv accesul adecvat la si de la santier si facilitati.

2.18.2. Antreprenorul va asigura, de asemenea, mijloacele de acces fizic si de comunicare intre
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locurile sale de munca si cele ale Reprezentantului Beneficiarului.

2.18.3. Antreprenorul este responsabil sa se asigure ci toate utilajele sunt racordate la, sau le sunt
furnizate, toate serviciile de utilitati necesare pentru buna lor functionare.

2.18.4. Propunerea Antreprenorului pentru infiintarea, amenajarea si stabilirea finala a santierului
si a facilitatilor trebuie aprobatd de Reprezentantul Beneficiarului.

2.18.5. La incheierea sectiunii relevante a lucrarilor pentru care s-au creat santierul si instalatiile,
Antreprenorul va muta toate birourile, atelierele, magaziile, instalatiile, imprejmuirile,
suprafetele dure, etc. si va curdta locul si va desfisura orice alte lucriri necesare pentru
aducerea locului in starea lui initiala.

2.18.6. Antreprenorul va identifica, de asemenea, propriile zonele de depozitare temporard si
eliminare a degeurilor si materialelor nedorite, in conformitate cu reglementirile locale si
cu procedurile de transport si eliminare.

2.18.7. Antreprenorul este pe deplin responsabil pentru identificarea, amenajarea si eventuala
readucere la nivelul si condifia stabilitd a tuturor terenurilor necesare pentru gropi de
imprumut, depunerea materialului excavat si orice alt tip de lucriri temporare necesare
pentru a se asigura cd organizarea de santier func{ioneazi la capacitatea optima necesara
pentru a sprijini atdt organizarea de santier cét §i implementarea contractului.

2.18.8. In conformitate cu legislatia aplicabila din Romania se va obtine Autorizatia de Construire
pentru stabilirea organizirii de santier sau pentru executarea de lucréri temporare necesare
pentru executarea Lucrérilor Permanente, Antreprenorul trebuie si obf{ini in numele
Beneficiarului Autorizatia de Construire si va pliti orice impozite sau taxe necesare.
2.18.9. Antreprenorul trebuie si obtind, pe proprie cheltuiala, toate avizele si acordurile
autoritatilor locale necesare precum si pe acelea de la orice alte surse necesare in scopul
stabilirii santierului. Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat Beneficiarului si
va fi considerata ca inclusa in Valoarea de Contract Acceptata.

2.18.10. Spatiile de cazare nu sunt permise pe santier.
2.19. Promovarea Contractului

Pe durata derulirii contractului, in functie de necesitati si de solicitirile CNAIR, Constructorul

va organiza intdlnii cu reprezentanfi ai autoritdfilor Centrale/Regionale/Locale inclusiv
reprezentanfi ai presei. Constructorul va transmite CNAIR documente suport (fotografii,
inregistriri video, corespondenta, dupi caz) privind realizarea acestor intalniri.

La receptia lucririlor executate, Constructorul va organiza o ceremonie oficiald de receptie, cu
reprezentanfi ai autoritifilor Centrale/Regionale/Locale si in prezen{a reprezentantilor mass-
media,

Pentru ceremonia oficiala de receptie a lucrérilor, Constructorul va pregiti o mapa cu materiale
relevante despre proiect. Aceastd mapa va contine:

- 0 brosuri de prezentare a proiectului,

- un CD cu filmul realizirii proiectului

- optional, alte obiecte promofionale inscriptionate (pixuri, memory stick-uri,
blocknotes-uri, autocolante, etc)

Aceste mape vor fi pregitite si distribuite de Constructor exclusiv participantilor la eveniment.
Confinutul si forma de prezentare a mapei (care va include o parte sau toate elementele
enumerate mai sus) vor fi aprobate in prealabil de citre CNAIR.
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Constructorul va transmite CNAIR documente suport (fotografii, inregistriri  video,
corespondenta) privind realizarea acestui eveniment.

Elaborarea si distribuirea de materiale in formative despre Proiect

Cu ocazia organizirii unor evenimente de promovare a proiectului, se vor edita materiale
informative care vor fi distribuite participantilor.

Toate produsele realizate vor fi aprobate de citre CNAIR.

CD - uri /DVD - uri cu filmul realizirii proiectului — cerinte minime:

Constructorul va asigura inregistrarea video a progresului lucrarilor. Se vor prezenta secvente
relevante inregistrate pe parcursul executiei lucririlor (cel puin de doua ori pe an); in incheiere se
vor prezenta lucrdrile finalizate. Pe parcursul derulirii imaginilor, va exista o descriere (verbald
sau scrisd) a proiectului, cu precizarea atit a informatiilor generale (obiectivul proiectului,
perioada de implementare, valoarea investitiei cat si a informatiilor de natura tehnica in
concordanta cu imaginile prezentate.

Durata filmului va fi de 15 - 30 minute. Fiecare inregistrare se va trimite separat, CN

AIR, urménd ca la finalizarea lucririlor si fie trimis filmul integral. Constructorul va realiza un
rezumat de maxim 3 minute al filmului inregistrat pe perioada implementdrii contractului.
Rezumatul va fi realizat in conditii tehnice care sa permita difuzarea inregistrarii pe canalele
media.

Fotografii pentru surprinderea in imagini a progresului Jlucrarilor

Constructorul va realiza periodic fotografii cu scopul prezentarii stadiului executiei lucrarilor.
Inregistrarile foto se vor efectua cel putin de 2 ori pe an pana la finalizarea acestora (receptia la
terminarea lucrarilor). Fiecare inregistrare va cuprinde un set de cel putin 50 de fotografii.
Fotografiile inregistrate pe CD/DVD vor fi transmise individual dupa fiecare inregistrare (doua cd
a cate 50 de fotografii pe an).

Echipamentul necesar realizarii fotografiilor va fi furnizat de catre Constructor.
Panouri de identificare a proiectului

Materialul din care se confectioneaza panourile va fi de tip metalic, iar stalpii de sustinere vor fi
montati intr-o fundatie de beton si vor fi astfel proiectati incat sa sustina greutatea panourilor,
chiar si in cazul unor conditii meteo nefavorabile sau in caz de accidente rutiere. Distanta fata de
sol va fi de cel putin 2 m pentru a se asigura o vizibilitate buna informatiilor afisate. Panourile vor
fi inscriptionate pe o singura parte, dimensiunea literelor fiind suficient de mare astfel incat
informatiile sa fie lizibile de la distanta si sa permita o distributie uniforma pe suprafata panourilor
Pentru adaptarea nevoilor de informare la conditiile existente pe teren, locatia fiecarui panou va fi
stabilita de Reprezentantul Beneficiarului cu informarea prealabila a Beneficiarului. Ca regula
generala, panourile vor fi amplasate la inceputul sectorului, sfarsitul sectorului si la lucrarile de
arta/intersectii.

Alte activitati

Constructorul poate propune alte activitdi de informare si publicitate cu aprobarea prealabila a
CNAIR.

2.20. Managementul traficului

2.20.1. Antreprenorul va prezenta spre aprobare Reprezentantului Beneficiarului un "Plan de
management al traficului”, descriind modul in care intentioneazi s reducs la minimum
impactul activititilor de constructii asupra circulatiei pe drumurile publice.
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2.20.2 Planul de management al traficului trebuie si includa toate detaliile si informatiile
necesare Lucrdrilor sau solicitate de Reprezentantul Beneficiarului.

2.20.3 Antreprenorul va mentine legétura cu toate autoritifile competente pentru a se asigura ci
sunt acordate perioade de preaviz necesare i de faptul ca metodele sale de si programul de
lucru sunt in conformitate cu cerintele statutare.

2.20.4 Cu exceptia cazurilor in care prin Planul de management al traficului se stabileste altceva,
Antreprenorul va menfine continuu capacitatea existentd a traficului de-a lungul
drumurilor care traverseazi santierul.

2.20.5 Rapoartele zilnice semnate privind managementul traficului si listele de verificiri semnate
privind managementul traficului vor fi scanate si transmise Reprezentantului
Beneficiarului siptiménal in format pdf, in termen de trei zile de la sfarsitul saptamanii
respective.

2.20.6 Semnalizarea temporara pentru perioada executiei lucrarilor se va realiza conform
Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executérii de lucréri in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului"”

2.20.7 Semnalizarea temporari sa fie intretinuta pe toata perioada executiei lucrarilor;

2.20.8 Planul de management al traficului trebuie s includd urmatoarele, dar fird a se limita la
acestea:

a) Introducere — descrierea sectorului;

b) detalii cu privire la indicatoarele rutiere de informare cu caracter temporar care sunt
prevazute pentru informarea participantilor la trafic

¢) detalii cu privire la toate marcajele rutiere temporare;

d) schemele de semnalizare rutiera

€) orice propuneri de circulatie cu deplasare alternativa;

f) semnalizarea utilajelor care iau parte la executia lucririlor;
g) protectia muncitorilor;

h) semafoare, inclusiv foi de calcul;

i} detalii privind persoanele responsabile de managementul traficului si atribufiile
acestora;

j) foi de calcul i proiectele detaliate de semnalizare.

2.20.9 Planul de management al traficului va include si planse care vor prezenta mdisurile
temporare de management al traficului propuse de Antreprenor care trebuie si includa,
daca este cazul:

a) locaia si detalii privind semnele rutiere si marcajele;
b) numirul si litimea benzilor si detalii privind marcajele rutiere temporare;
c) localizarea gi marimea zonelor de lucru;

d) spatii libere propuse inspre si dinspre zonele de lucru pentru meninerea benzilor de
drum;

¢) semafoare;
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d) spatii libere propuse inspre si dinspre zonele de lucru pentru mentinerea benzilor de
drum;

¢) semafoare;

f) facilitati pentru pietoni, rutele si latimile, daci este cazul:
£) amenajari privind accesul la lucriri;

h) amplasarea intersectiilor temporare;

1) detalii cu privire la orice devieri propuse.

2.21. Programul de executie

221.1

Antreprenorul trebuie si prezinte Reprezentantului Beneficiarului un program de cxecutic a

lucrérilor prin metoda drumului critic in conformitate cu Sub-Clauza 8.3 [Programul de executie] din
Conditiile Contractului si folosind un pachet de programe software, aprobat de citre Reprezentantul
Beneficiarului fiind sub forma acceptati de citre Reprezentantul Beneficiarului. Antreprenorul trebuie
sd 1a in considerare urmitoarele constringeri in momentul in care isi produce propriul sdu program de
proiectare, de aprovizionare si de executie a Iucririlor;

a)

b)

b)

datele propuse pentru transmiterea citre Reprezentantul Beneficiarului a informatiilor
solicitate prin Cerintele Beneficiarului luind in considerare raspunsul Reprezentantului
Beneficiarului la respectiva informatie;

timpul necesar pentru acordul si aprobarea modificarilor de la Beneficiar, Reprezentantul
Beneficiarului, precum si toate autoritétile statutare si alte parii interesate; si

toate cerinfele speciale ale companiilor furnizoare de utilitati, precum s§i toate celelalte
parti terte, precum §i orice procese juridice si procedurale necesare pentru proiectarea sau
executia lucrarilor.

Programul va fi insotit de:

declaratiile de resurse din punctul de vedere al personalului si utilajelor Antreprenorului pe
care Antreprenorul propune si le foloseascd pentru fiecare din activititile majore
prezentate in program,

pericade de timp care s evidentieze evolutia planificatd a lucrarilor Ia sfargitul fiecirei
luni, pana la finalizarea lucririlor.

In cazul in care Antreprenorul va trimite notificari, in conformitate cu posibilele evenimente
sau circumstante, acestea vor fi insotite de un Program de revizuire pentru a demonstra
efectele acestora.

2.23 Procedura de lucru

2.23.1.

Antreprenorul va transmite Reprezentantului Beneficiarului proceduri detaliate de lucru
privind constructia si instalarea tuturor segmentelor majore ale lucrdrii in termen de cel
mult 14 zile inainte de inceperea unui segment major al Lucririi. Pani ce Reprezentantul
Beneficiarului nu aprobd procedura de lucru relevanti, nu vor fi demarate nici un fel de
lucriri la aceste segmente,

2.23.2 Procedurile de lucru trebuie sa includi un capitol privind impactul asupra mediului §i de

reducere sau indepartare a efectelor.

2.24 Urgente

2.24.1 In caz de urgente care afecteazi siguran{a sau securitatea persoanelor sau a constructiei sau

proprietaii pe santier sau in imediata apropiere, antreprenorul, firi autorizatie speciala sau
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Daca se impune o modificare in documentele contractului din cauza misurilor luate de
catre antreprenor, ca raspuns la o astfel de situajie de urgentd, antreprenorul va prezenta
aceastd situatie ca o Modificare in conformitate cu Clauza 13 [Modificari si actualiziri] din
Conditiile Contractului.

2.25. Relatii Publice

2.25.1 Antreprenorul trebuie s3 se asigure cd publicul larg este informat cu privire la toate
lucririle care afecteaza direct coridoare rutiere si intersectiile existente. Antreprenorul
trebuie si publice aceste informatii, prin utilizarea mijloacelor mass-media adecvate, cum
ar fi ziarele, posturile de radio §i / sau de televiziune. Antreprenorul este, de asemenea,
responsabil pentru informarea publicului cu privire la deschiderea de drumuri, inchiderea
si devierea de rute,

2.25.2 Antreprenorul trebuie si notifice in scris, cu cel putin 7 zile inainte de inceperea
constructiei, locuitorilor si / sau intreprinderilor din zona strazilor aflate in constructie sau
in imediata vecinatate a constructiilor. Anuntul trebuie sa descrie activititile planificate ale
Antreprenorului, durata lucririlor si descrierea Lucrérilor vizate.

2.25.3 Antreprenorul va distribui anunturi §i pliante catre toate proprietitile de acest gen.
2.26. Siguranta traficului si a persoanelor

2.26.1. Devieri temporare de drum vor fi proiectate si executate folosind materiale si forta de
muncd corespunzatoare, astfel incdt s nu apard niciun fel de depunere, canale sau
denivelare a suprafetei de rulare. Devierea de drum se va acoperi cu un strat de uzur drept
si sigur. Antreprenorul este responsabil de remedierea, pe propria cheltuiald, a oricaror
defecte aparute la constructiile temporare de drumuri,

2.26.2 Cu exceptia cazurilor in care prin Planul de management al traficului se stabileste altceva,
Antreprenorul va menfine neincetat capacitatea existenta a traficului a drumurilor afectate
de lucréri.

2.26.3 Antreprenorul, pe intreaga durati de executie a lucrarilor si de remediere a oriciror defecte
ale acestora:

a) va furniza si intrefine, pe propriul sdu cost, toate luminile, bariere si semnele de
avertizare necesare sau solicitate de Reprezentantul Beneficiarului, pentru protectia
lucririlor sau pentru siguran{a si confortul publicului sau al altora;

b) va pastra curate si lizibile, in orice moment, toate indicatoarele de trafic, marcajele
rutiere, becurile, barierele si marcajele de control al traficului si le va amplasa,
reamplasa, acoperi sau indepéirta pe masurd ce acest lucru este impus de evolutia
Lucrdrilor;

¢) se va asigura cd toate rigolele rutiere, santurile si dispozitivele de prindere nu vor fi
umplute de excavatii, noroi, mal sau alte materiale de naturd si impiedice libera
scurgere a apei;

d) va informa in scris Reprezentantul Beneficiarului, in termen de doud siptaimani de la
data inceperii, cu privire la numele persoanei responsabile, care va fi disponibila in
orice moment pentru oferirea de asistenta pe probleme de siguranti a traficului;

e} in cazul in care lucrdrile se desfigoara asupra sau in aproprierea unui drum deschis
traficului, se va asigura ¢a vehiculele si utilajele mobile aflate sub controlul sau si care
actioneazd in mod frecvent sau regulat asupra sau in apropierea respectivului drum
pentru executia lucrdrilor, vor fi vopsite intr-o culoare stridenta;

Pagina 32 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov - Tg. Mures — Cluj — Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de
Barcau — Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 4+200 ~ km 30+550)

f) va prevedea si va semnaliza In mod corespunzitor punctele de intrare si de iesire de pe
santier, pentru masinile si utilajele implicate in executia lucrarilor;

g) se va asigura ¢ atunci cdnd o masind sau un utilaj executa o manevra cu spatele pe
santier sau pe sau in apropierea unei sosele deschise traficului, va efectua aceste
manevre numai sub supravegherea unei persoane desemnate pentru controlul traficului
in cadrul santierului;

h) in cazul in care lucririle se desfisoara asupra sau in aproprierea unui drum deschis
traficului, se va asigura cd muncitorii i personalul de supraveghere a santierului poartd
in permanenta haine de avertizare reflectorizante.

2.26.4. Antreprenorul nu va demara nicio lucrare care afecteazi drumurile publice pini cidnd nu
sunt  puse in aplicare toate masurile de siguranti a traficului impuse de natura lucririlor.
Semne de trafic, marcajele rutiere, lampile, barierele si marcajele de control ale traficului
trebuie si fie in conformitate cu Standardele Aplicabile.

2.27. Lucriri temporare §i cerintele privind terenul

2.27.1. Antreprenorul va proiecta, organiza, furniza si indeparta, pe cheltuiala proprie, toate
Lucririle temporare necesare in vederea efectudrii Lucrdrilor Permanente, Aceasta
cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat Beneficiarului si va fi considerata ca inclusa in
Valoarea de Contract Acceptata.

2.27.2. Antreprenorul trebuie si obfind toate aprobirile necesare de la ministere, proprietarii de
utilitati, autorititile locale si alte terte parti pentru lucriirile temporare in conditiile si atunci
cand acest lucru se impune va achita toate taxele gi comisioanele aferente.

2.27.3. Antreprenorul este responsabil de obfinerea tuturor aprobdrilor §i autorizafiilor pentru
organizarea terenului necesar pentru lucriiri temporare, cum ar fi pentru drumuri de acces,
deviere de drumuri, gropi de imprumut, structura santierului, materiale, zonele de
depozitare a instalatiilor si utilajelor, facilitiji de laborator, si asa mai departe. Acesta va
readuce zonele afectate de aceste Lucriri temporare la starea lor inifiala, sau dupa cum este
stipulat in contractul de inchiriere.

2.27.4. Antreprenorul va proiecta si executa orice forma de traversare a ciilor ferate sau a unui rdu
necesare pentru execufia lucririlor si este responsabil de obtinerea aprobarilor si
autorizirilor de la toti proprietarii de terenuri si alte organizatii relevante afectate de aceste
lucrdri temporare si va achita toate taxele, comisioanele sau redeveniele solicitate sau
aferente acestora.

2.27.5. Antreprenorul va transmite spre aprobare detalii privind planul siu proprietarilor,
autoritifilor de gestionare a rurilor sau altor autoritati afectate sau implicate in procedura
de aprobare a unei astfel de actiuni.

2.27.6. La finalizarea unui sector important al Lucrarilor pentru care au fost executate Lucrari
Temporare, Antreprenorul va indeparta aceste drumuri, structuri sau altele asemenea si va
readuce terenul pe care acestea au fost construite la starea sa initiala sau de la o conditie
similard, care si indeplineasci cerintele Reprezentantului Beneficiarului.

2.27.7 Pentru suprafetele de teren ocupate de drumurile de santier, depozitele temporare de
pamant, depozitele de material si prefabricate, existente pe santier si pentru care exista
Contracte de inchiriere a acestora de catre Beneficiar, Antreprenorul va prelua contractele,
cu toate obligatiile ce ii revin din acestea, cel mai tarziu la data predarii amplasamentului
conform Sub-clauzei 2.1 din Conditiile Speciale ale Contractului.
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2.28. Problema apei

2.28.1.

2.28.2.

2.28.3.

2.284.

2.28.5.

2.28.6.

2.28.7.

2.28.8.

Antreprenorul este pus la curent cu faptul ca nivelul apelor subterane este relativ mare i
cd acestea sunt foarte aproape de suprafafd. Este responsabilitatea Antreprenorului si
verifice nivelul tuturor apelor subterane inainte de orice Lucrare programati astfel incét sa
poatd da asigurdri ci isi va respecta Obligatiile Contractuale. Cu exceptia cazului in care se
prevede altceva, Antreprenorul isi va asuma toate riscurile legate de apd, fie ci provine de
la réul principal, cursuri locale de apa, canale de irigare, izvoare subterane, precipitatii sau
orice alte surse sau cauze. Antreprenorul trebuie sd ia méasuri, s efectueze orice operatiune
§i sd furnizeze §i sd foloseascdi toate utilajele, aparatele, pompele si altele asemenea
necesare pentru a rezolva problema apei curgitoare sau stititoare din cadrul santierului.
Antreprenorul este responsabil de pomparea apei rezultate din sipaturi, ulterior aprobirii
de cére autoritafile competente.La deversarea apei pompate sau a celei deviate, va evita
inundarea altor lucriri, care provoaci eroziune si polueazi cursul de apa.

Pe durata operatiunilor de umpluturd nivelul apelor subterane poate deveni o problema.
Antreprenorul i§i asuma rispunderea pentru mentinerea umidititii in timpul lucrérilor de
terasament la nivel optim pentru a asigura compactarea corespunzitoare si de asemenea
pentru protectia tuturor lucrdrilor de terasament.

Antreprenorul va proiecta §i organiza Lucrérile temporare in conformitate cu cerintele
autoritd{ii de gospodarire a apelor in ceea ce priveste debitul de apa, evitarea poludrii etc.
§i nu va demara aceste lucrdri decit dupa obfinerea autorizatiei necesare de la autoritatea
competentd. Antreprenorul este responsabil pentru mentinerea cursurilor de api din cadrul
santierului in stare de functionare, in orice moment.

Daca, in timpul lucririlor de constructie, sunt scoase la suprafa{id fundatii, perei,
canalizdri, scurgeri, conducte, fire, cabluri §i alte structuri, sau daci acestea sunt afectate
de altd naturd de executia lucririlor, acestea vor fi intretinute in mod corespunzitor si vor
fi intdrite si protejate in mod adecvat astfel incat si se prevind orice deteriorare sau
inconveniente si sd asigure siguran{a si continuitatea de utilizare a tuturor utilajelor, cu
acordul Reprezentantului Beneficiarului, pe cheltuiala Antreprenorului. Aceasta cheltuiala
nu va reprezenta un cost solicitat Beneficiarului si va fi considerata ca inclusa in Valoarea
de Contract Acceptata.

Antreprenorul va notifica Reprezentantul Beneficiarului in scris, cu 7 zile in avans, cu
privire la intentia sa de a incepe orice parte a Lucrarilor care afecteaz un curs de apa (fie
cd are sau nu apd), un canal, lac, rezervor, sondi sau acvifer.

Antreprenorul este responsabil pentru mentinerea cursului de api, in cadrul santierului, in
stare de functionare, in orice moment.

Antreprenorul va lua toate masurile disponibile pentru a preveni depunerile de ndmol sau
alte materiale precum si poluarea, sau deteriorarea unui curs de ap4, canal, lac, rezervor,
sonda sau acvifer existente care rezultd din operatiunile sale si acte de vandalism.

Antreprenorul trebuie si ob{ind de la autoritatea competentd aprobirile pentru toate
lucririle de evacuare temporard, traversare sau deviere ale cursurilor de apa.

Rezervoare de combustibil lichid vor fi amplasate intr-o zona de protectie inchisa care si
aibd capacitatea de stocare a cel pufin 110% din volumul necesar a fi depozitat cu un
bardou liber de 200mm. Conductele de umplere si golire trebuie localizate pentru a include
scurgeri ale digului iar toate valvele trebuie si permit3 blocarea.
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2.29. Masuratori si pichetare

2.29.1.

2.29.2.

2.29.3.

2.294.

2.29.5.

2.29.6.

2.29.7.

2.29.8.

2.29.9.

Beneficiarul va pune la dispozitia ofertantilor informatiile topografice in baza carora au
fost proiectate lucrarile din Proiectul Iustrativ.

In vederea proiectarii lucrarilor ramase de executat Antreprenorul are obligatia sa
efectueze un Studiu Topografic cu configuratia reala existenta in amplasament.

Antreprenorul va verifica acuratefea informatiilor furnizate si isi va asuma
responsabilitatea §i rispunderea pentru toate informatiile incluse in proiectul sau.
Antreprenorul va fi responsabil pentru pozitionarea corecta a tuturor sectiunilor Lucririlor
$i va rectifica orice eroare in pozifionarea, nivelul, dimensiunea sau aliniamentul
sectiunilor Lucrérilor. In cazul in care considera ci sunt necesare mai multe informatii, va
obtine aceste informatii pe propria sa cheltuiali.

Antreprenorul va dezvolta un model de teren digital detaliat al santierului si il va transfera
intr-un pachet de proiectare de drum aprobat, pentru elaborarea de planse de proiectare.

Antreprenorul trebuie sé verifice §i sa corecteze dupa caz reperele permanente pe care se
bazeaza elaborarea plangelor detaliate de executie. El stabileste, de asemenea, puncte de
referinjd temporare din vecinitatea fiecirui santier aferent fiecarui pod si la puncte
intermediare. Punctele de referind vor fi amplasate la distante de maxim 60 de m de
santier iar coordonatele convenite pentru fiecare trebuie si fie lizibil inregistrati pe
acestea. Antreprenorul va corela nivelurile cu cele de pe contractele adiacente. Se va
asigura corelarea coordonatelor cu cele ale sectiunilor de autostrada adiacente.

Toate reperele de analizi trebuie si fie pastrate cu griji cu exceptia cazului in care
constructia cere eliminarea lor, si inainte de o astfel de inliturare se va obtine aprobarea
Reprezentantului Beneficiarului.

in cel mai scurt timp posibil, Antreprenorul va prezenta Reprezentantului Beneficiarului
datele privind reperele si punctele de referintd temporare si va actualiza aceste inregistrari
prin scrisoare oficiald transmisd Reprezentantului Beneficiarului. Toate reperele vor fi
vopsite in culorile vizibile convenite cu Reprezentantul Beneficiarului.

Pozitiile kilometrice vor fi clar marcate pe panouri atagate atit de linia imprejmuirii la
distante de 50 m si acolo unde acestea pot fi usor citite de la o distanta de 30 m.

Antreprenorul va furniza personal, asistenta si toate echipamentele topografice necesare
pentru a facilita orice verificare pe care Reprezentantul Beneficiarului ar dori si o
efectueze. Costul acestui serviciu este considerat a fi inclus in Pretul Contractual.

in cazul in care este necesar si se efectueze studii sau alte investigatii pe un teren care nu
se afla in proprietatea Beneficiarului, Antreprenorul va negocia cu pirtile relevante accesul
in scopul de a efectua studiul si alte investigatii. in cazul in care ii este refuzat accesul si
dacd se poate actiona in conformitate cu puterile statutare de acces, Beneficiarul va furniza
tot sprijinul necesar Antreprenorului pentru a-l ajuta si obtina accesul. Beneficiarul nu este
in mésurd sa se angajeze fata de Antreprenor la plata nicunei sume pentru accesul pe teren.

2.30. Laboratorul de pe santier

2.30.1

2.30.2

Antreprenorul va constitui un laborator pe santier si il va dota cu toate echipamentele
necesare pentru a se asigura cd Lucrdrile sunt executate in conformitate cu Contractul.
Laboratorul va fi infiingat §i atestat in conformitate cu Legea Romani si cu standardele
aplicabile.

Antreprenorul va permite accesul deplin al Reprezentantului Beneficiarului, in orice
moment, pentru a fi martor la teste si pentru a inspecta inregistririle, materialele si
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rezultatele. Reprezentantului Beneficiarului ii vor fi puse la dispozitie copii dupi toate
certificatele de calibrare.

2.30.3 Laboratorul trebuie sa fie ventilat, rezistent la intemperii, izolat §i previazut de Antreprenor
cu toate serviciile §i mobilierul principal. Dimensiunea si forma laboratorului trebuie si fie
adecvate pentru a efectua toate prelevirile de probe si testele materialelor si executiilor.
Acesta trebuie s aiba camere speciale de depozitare pentru probe de materiale, etc. Forma,
proiectul, materialele, executia, finisajele, dispozitivele si instalatiile vor fi in conformitate
cu cerinfele Reprezentantului Beneficiarului.

2.30.4 Laboratorul va fi constituit in conformitate cu reglementarile in vigoare. Antreprenorul va
furniza echipamentele §i consumabilele necesare pentru derularea testarii, preludrii de
probe si Inregistrarii previzute in Caietele de Sarcini si Ceringele Beneficiarului.
Echipamentele de testare vor fi noi i pistrate intr-o stare curati i functionala si vor fi
verificate si/sau calibrate la intervale previzute sau atunci cand se dispune acest lucru de
citre Reprezentantul Beneficiarului.

2.30.5 Antreprenorul va inzestra laboratorul cu un inginer calificat si tehnicieni cu vastd
experien(a in testarea materialelor. Preluarea de probe si testarea va fi suportatd de un
numér adecvat de operatori de laborator si de teren.

2.30.6 Antreprenorul va asigura si dispozitive mobile pentru prelevarea de probe si efectuarea de
teste care pot fi efectuate pe teren, la locul de executare a lucririlor.

2.30.7 Laboratorul trebuie si fie finalizat si gata de utilizare cu cel putin 2 sdptimani inainte de
demararea lucrérilor permanente pe santier. In cazul in care Antreprenorul demareazi
activitd{i care necesita testarea de materiale inainte de aceasti data pot fi folosite facilitati
de testare temporare, aprobate de Reprezentantul Beneficiarului.

2.31. Testarea

2311 Antreprenorul trebuie s3 prezinte un program de testare, ca parte a Documentelor
Antreprenorului,

2.31.2 Antreprenorul trebuie si efectueze toate inspectiile si testele in conformitate cu programul
prevazut in Sub Sectiunea 2.31.1 in scopul pentru a se asigura ca lucririle sunt executate in
conformitate cu contractul si:

a} pentru a se asigura calitatea materiali si cerinfele de executie asumate in proiectarea
lucrérilor sunt respectate in timpul executiei;

b) pentru a rispunde, cel putin, cerintelor minime de testare impuse de legislatia
romdaneascd din domeniul constructiilor;

¢) pentru a asigura conformitatea cu Planul de Calitate al Antreprenorului.

2.31.3 Antreprenorul trebuie si furnizeze Reprezentantului Beneficiarului rezultatele tuturor
testelor cdt mai curand posibil, si, in orice caz, in termen de 48 de ore de la efectuarea
testului sau in termen de 24 de ore de la primirea rezultatelor de citre Antreprenor, in
functie de care este mai scurt.

2.31.4 Reprezentantul Beneficiarului poate alege si efectueze periodic propriile teste de referin{a
Antreprenorul avénd obligatia si-i furnizeze toate aparatele, materiale si probele pe care
acesta le-ar putea solicita. Aceste teste sunt utilizate pentru verificarea procedurilor de
testare si rezultatele Antreprenorului.

2.31.5 Testele de referin{a care nu pot fi efectuate de Laboratorul Antreprenorului de pe santier
si/sau nu pot fi aplicate de catre personalul Reprezentantul Beneficiarului, acestea trebuie
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s& fie efectuate de un laborator autorizat. Rezuitatele testelor trebuie si fie in conformitate
cu Specificatiile tehnice,

2.31.6 Antreprenorul trebuie si ofere asistenta solicitatd de citre Reprezentantul Beneficiarului
pentru asigurarea accesului la lucrari, pentru a preleva materiale si probe si pentru a asista
la transportul unor astfel de materiale si mostre.

2.31.7 in cazul in care, in opinia Reprezentantului Beneficiarului, rezultatele testelor de referinta
nu concordd cu rezultatele testelor Antreprenorului, Antreprenorul trebuie si urmeze
procedurile stabilite in propriul sdu plan de calitate, in acelasi mod ca in cazul in care a
fost identificat un rezultat nesatisficitor, prin intermediul propriului sau regim de
experimentare §i de inspectie.

2.31.8 Antreprenorul trebuie si utilizeze numai personal competent in activitifile de inspectie si
testare. Dovada de competenta trebuie sa fie prezentatd spre aprobare Reprezentantului
Beneficiarului, fnainte de inceperea unei anumite activititi. Antreprenorul trebuie si
demonstreze ca personalul implicat in testare va fi independent de cel direct implicat in
procesul de proiectare sau de instalare a aceluiasi echipament. Antreprenorul va oferi, de
asemenea, detalii privind modul in care va fi asigurata independenta de mai sus si
informatii despre personalul de testare in vederea obtinerii aprobdrii Reprezentantului
Beneficiarului.

2.31.9 Antreprenorul va pistra toate inregistrarile primare de testare $i certificare iar
Reprezentantul Beneficiarului i va trimite copii ale inregistrérilor de certificare, atunci
cind este necesar.

2.32. Materiale

2.32.1 Antreprenorul va transmite Reprezentantului Beneficiarului, spre aprobare, detalii cu
privire la toate materialele care urmeazi si fie utilizate in executia lucrarilor.

2.32.2 Antreprenorul are obligatia preluarii de la Beneficiar 2 materialelor aflate in stoc, cel mai
tarziu la data predarii amplasamentului conform Sub-clauzei 2.1 din Conditiile Speciale ale
Contractului. Lista completa a acestor stocuri de materiale si prefabricate se gaseste anexata
la prezenta documentatie.

2.32.3 Antreprenorul va analiza si va verifica stocurile de materiale si prefabricate puse la
dispozitie de Beneficiar care reprezinta o parte din materialele si prefabricatele necesare
realizarii lucrarilor de constructie aferente acestui obiectiv

2.32.4 Antreprenorul va face determinarile de laborator necesare pe materialele si prefabricatele
din stoc. Prelevarea probelor in vederea efectuarii acestor determinari se va face in prezenta
Reprezentantului Beneficiarului. Intreaga activitate de investigare a materialelor puse la
dispozitie va fi inclusa in Programul de Executie, si nu va depasi 60 de zile de la data
preluarii materialelor de la Beneficiar.

2.32.5 Beneficiarul va pune la dispozitia Antreprenorului materialele aflate in stoc fara costuri de
achizitie pentru Antreprenor. Antreprencrul isi va asuma responsabilitatea si isi va prevedea
costurile pentru incorporarea acestora in cadrul Lucrarilor Permanente ( ex. transport din
depozit, montaj, etc.).

2.32.6 Antreprenorul are obligatia de a incorpora cu prioritate aceste materiale in Lucrarile
Permanente aferente acestui obiectiv, si isi va prevedea toate costurile pentru incorporarea
lor, inclusiv cele de prelucrare, daca este cazul. Antreprenorul va lua toate masurile necesare
pentru utilizarea acestor materiale conform cerintelor de calitate impuse.
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2.32.7 La finalizarea lucrarilor Antreprenorul are obligatia de a readuce la starea initiala toate
terenurile pe care au fost stocate materialele si prefabricatele mentionate mai sus.

2.32.8 Antreprenorul va prezenta odata cu transmiterea listelor de cantitati pe categorii de Lucrari,
in conformitate cu sub-clauza 14.1 [Pretul Contractului] din Conditiile Speciale de Contract,
articolele unde va utiliza stocurile de materiale preluate de la Beneficiar cu evidentierea
preturilor unitare diferite fata de articolele similare fara utilizarea materialelor preluate de la
Beneficiar.

2.32.9 Materialul excavat de pe santier va fi folosit numai cu aprobarea Reprezentantului
Beneficiarului.

2.32.10 Antreprenorul, inainte de lansarea comenzilor de materiale pentru a fi incorporate in
lucrdri, va transmite informatii complete Reprezentantului Beneficiarului, cu cel pujin 28
de zile nainte ca materialul sa fie necesar pentru lucriri. Aceste informatii ar trebui si
includi numele furnizorului, originea materialului, specificatiile producitorului, calitatea,
greutatea, rezistenia, descrierea si detalii ale materialelor pe care antreprenorul propune ca
fiecare societate si le furnizeze. Antreprenorul va transmite Reprezentantului
Beneficiarului, la cererea acestuia, mostre de astfel de materiale, si, dacid este cazul,
certificatele producitorilor aferente unor teste recente pe materiale similare.

2.32.11 Antreprenorul trebuie sa identifice sursele, carierele si gropile de imprumut si si efectueze
analize la fata locului i teste de laborator a materialelor pentru a determina aplicabilitatea
lor la diferitele componente ale Lucririi si pentru a stabili calitatea si cantitatea diverselor
materiale de constructii disponibile.

2.32.12 Antreprenorul va elabora diagrame de miscare a pamanturilor, grafice ale carierelor care
indicd localizarea gropilor de imprumut selectate, a sapaturilor, precum s§i cantitatile
respective estimate.

2.32.13 Nu vor fi utilizate materiale de pe santier cu exceptia cazului in care acestea sunt obtinute
din nivelarea solului sau in urma sipiturii pentru deblee si fundatii necesare la Lucrarile
Permanente.

2.32.14Restrictiile de mediu, daci este cazul, vor fi luate in considerare in mod corespunzitor, in
momentul selectrii locatiei carierei sau gropii de imprumut.

2.32.15 Gropile de imprumut sau sapiturile, surse de materiale pentru terasamente, pavaj si
materiale agregate vor fi supuse aprobirii de citre Reprezentantul Beneficiarului. Inainte
de stocare sau de folosire a materialelor in executia lucrérilor contractuale, Antreprenorul
va prezenta Reprezentantului Beneficiarului detalii privind utilizarea propusi a
materialului, impreuni cu sursa materialului. in cazul unor noi locatii sursa, Antreprenorul
si Reprezentantul Beneficiarului vor conveni asupra locatiei si asupra addncimii unui
numar suficient de gropi de probd pentru a determina amploarea si adancimea gropii de
imprumut, sapaturii, etc. §i pentru a se asigura ci sunt disponibile cantititi suficiente de
materiale pentru scopul stabilit.

2.32.16 La sursa stabilita, se preleveazi material din stoc, printr-o metoda stabilitd si convenita
anterior. Prelevdri comune vor fi desfisurate de personalul Antreprenorului i
Beneficiarului.

2.32.17 In cazul surselor noi, Antreprenorul si Reprezentantul Beneficiarului vor conveni asupra
locatiei i asupra adancimii pentru un numar suficient de gropi de probé pentru a determina
amploarea si adancimea gropii de imprumut, sapiturii, etc. §i pentru a se asigura ci sunt
disponibile cantitai suficiente de materiale pentru scopul impus. Probele vor fi luate de la
cel putin trei distante egale din zona sursa. Antreprenorul va propune in program testele
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care urmeazii a fi intreprinse, dar testele ar trebui si includi in mod normal testarea
fiecéruia dintre cele trei probe obtfinute pentru urmatoarele:

a) granulometria agregatului (Analiza Sita);
b) valoarea echivalenti a nisipului;

¢) Testul Los Angeles;

d) Testul de soliditatea;

€) material care trece prin sita de 75 microni;
f) Limita de lichid (LL);

g) Limita de plasticitate (LP);

h) Indexul de plasticitate (IP);

1} Relatia umiditate-densitate;

j) Ciclul inghet /dezghet

k) CBR,si

1) Echivalent NaO pentru agregatele betonului.

2.32.18 Antreprenorul va propune un program cu incercirile ce vor fi efectuate pe materialele ce

urmeaza a fi utilizate in Lucrare, in conformitate cu standardele specifice in vigoare .

2.33. Facilitati, servicii si utilaje pentru Reprezentantul Beneficiarului

2.33.1. Nu se vor asigura facilitati pentru Reprezentantul Beneficiarului. Antreprenorul va asigura

acces la laborator pentru Reprezentantul Beneficiarului.

3. Proiectarea

3.1 Obligatii generale

3.1.1

314

Antreprenorul va executa §i va fi responsabil si rispunzitor pentru proiectarea lucrarilor in
conformitate cu prevederile din Contract si legislatia aplicabild. Antreprenorul va proiecta
lucrarile, in conformitate cu aceste Cerinte ale Beneficiarului.

Antreprenorul va intocmi toate documentele tehnice si de aprobare precum si schitele
necesare pentru a descrie in totalitate, pentru a obtine aprobarea, precum si pentru executia
lucrarilor. Acestea vor constitui Documentele Antreprenorului, asa cum reiese din Sub-
Clauza 5.2 [Documentele Antreprenorului] din Conditiile Contractului si prezentele
Cerinte ale Beneficiarului.

Antreprenorul va implementa un sistem de management al calitatii cel putin in
conformitate cu cerintele previzute in capitolul 9 de mai jos. Sistemul de management al
calitatii va cuprinde activitatea personalului cheie de proiectare .

Antreprenorul va include in activitatea de proiectare toate cerintele incluse in Certificatele
de Urbanism, Acordul de Mediu, Autorizatiile de Construire si in toate celelalte avize si
acorduri puse la dispozifia Antreprenorului/obtinute de Antreprenor.

Antreprenorul isi va asuma responsabilitatea pentru orice modificare a lucrarilor prevazute
in Autorizafiile de Construire care impun reautorizarea, si pentru toate circumstantele ce
decurg din aceasta (prelungirea Duratei de Executie, costuri suplimentare, etc.).

Antreprenorul se va asigura ca la finalizarea Lucrérilor, acestea vor respecta toate cerinjele
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Auditului de Siguranta Rutiera descris in capitolul 8.

3.1.7 Antreprenorul va respecta in activitatea de proiectare solicitarile privitoare la ITS ale
Beneficiarului si in cadrul Ofertei Tehnice si Financiare va tine cont de aceasta solicitare a
Beneficiarului si de tot ceea ce implica aceasta solicitare.

3.2 Cerinte obligatorii

3.2.1 Cerintele obligatorii vizeazd elementele esentiale ale Lucrdrilor pe care proiectarea
Antreprenorului trebuie sa le respecte. Toate cerintele Beneficiarului sunt obligatorii, cu
exceptia cazului in care se specifica altfel.

3.2.2 Cerinte obligatorii prezentate in Proiectul Tehnic includ, cu exceptia cazurilor mentionate
separat in Cerintele Beneficiarului:

a) limitele santierului

b} conexiunea la km 30+550 cu Subsectiunea 3C2 a autostrazii;

¢} recomandirile ficute pentru mésurile de atenuare incluse in Acordul de Mediu si in
Raportul privind Impactul asupra Mediului;

d) cerintele prevazute in Avizele obtinute;

e) Cerintele structurilor asa cum sunt previzute in Anexa 5;

f) Cerintele de acces asa cum sunt mentionate in Anexa 6.

3.2.3 Antreprenorul va confirma exactitatea informatiilor furnizate si isi va asuma
responsabilitatea §i rdspunderea pentru toate Cerintele Obligatorii incluse in cadrul
proiectului siu.

3.3 Date

3.3.1 Antreprenorului ii vor fi furnizate spre stiinta date relevante referitoare la Santier sub
denumirea de Date informative din documentele contractuale. Aceste date includ, dar fara
a se limita la acestea, datele referitoare la santier la care se face referire in Sub-Clauza 4.10
{Informatii despre santier] din Conditiile Contractului.

3.3.2 Antreprenorul va confirma exactitatea datelor informative i isi va asuma responsabilitatea
si rispunderea pentru toate Cerintele Obligatorii incluse in cadrul proiectului siu sau
folosite in executia lucririlor.

Datele informative includ urmitoarele, dar firi a se limita la acestea:

a) Avize si acorduri

b) Raportul Reprezentantului Beneficiarului privitor la stadiul actual al
lucrarilor

c) Piese scrise si piese desenate

d) Studii geotehnice

3.4. Proiect ilustrativ

3.4.1.In Documentatia de atribuire a fost inclus, un proiect ilustrativ. Proiectul ilustrativ este
constituit din Proiectul Tehnic si planse de executie avizate anterior de catre Beneficiar prin
avizele CTE CNADNR nr. 2730/22.05.2007, nr. 3972/25.08.2011 si nr. 4037/15.11.2011,
Expertiza Tehnica si proiectul de relocare a activelor apartinand OMV Petrom intocmit de
Petrostar.

3.4.2, Cu exceptia celor prevazute in subcapitolul 3.2, Antreprenorul nu este obligat 53 adopte si
sa completeze acest proiect, dar in cazul in care face acest lucru, Antreprenorul trebuie si se
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asigure cd proiectul respecta pe deplin cerinfele Beneficiarului si a tuturor standardele
aplicabile.

3.5. Standarde de proiectare

3.5.1 Proiectarea Antreprenorului trebuie si respecte pe deplin toate standardele aplicabile.

3.5.2 In cazul in care nici standardele, normele sau codurile din Romania si nici standardele TEM
nu oferd indrumare cu privire la un element de proiectare, Proiectantul trebuie si facd uz de
“cele mai bune practici" din alte standarde europene pentru a asigura o proiectare modema,
economic si viabild, care si satisfaci cerintele Reprezentantului Beneficiarului.

3.5.3 Avand in vedere ca obiectivele de investitie au o durata normala de 100 de ani, se vor utiliza
uitimele tehnologii si solutii tehnice existente.

3.5.4 Documentatia tehnica la faza Proiect Ilustrativ se va corela cu reglementarile tehnice in
vigoare, fara a se limita, la nivel de:

B

Specificatii tehnice la nivelul materialelor — in conformitate cu reglementari tehnice in
vigoare:

Balast

Piatra sparta

Bitum

Mixtura asfaltica

Betoane

Armatura

Marcaje orizontale si verticale

Breviare de calcul structuri conform:

P100/2013

Eurocoduri

PD 165/2013

Lucrari de siguranta a circulatiei

Parapeti, Semnalizari, Marcaje orizontale si verticale.
[luminat si ITS

VYO VYVEVYYVYVYVYY

3.6 Etape in activitatea de proiectare
3.6.1 Antreprenorul va efectua in principal urmiitoarele activitiiti de proiectare:

A. Revizuirea, completarea, refacerea (daci este cazul) a documentatiei de
proiectare existente, cum ar fi, dar fara a se limita la:

Studiu Geotehnic;

Studiu Topografic ;Documentatii pentru obtinere/innoire avize, acorduri, autorizatii;
Documentatii pentru relocari de utilitati, inclusiv — Campul Petrolier Suplacu de
Barcau;

Toate activititile necesare indeplinirii acestei cerinte a Beneficiarului vor fi efectuate de
catre Antreprenor in termenul contractual specificat, pe riscul si cheltuiala sa, fara ca
Antreprenorul si aiba dreptul de a solicita prelungirea duratei de executie a lucririlor
Contractului si/sau costuri suplimentare de orice fel.

B. Intocmirea Proiectului Tehnic inclusiv proiectul de relocare/protejare utilitati
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Termen: maxim 134 zile de la Data de Incepere a Proiectarii

Pe langa verificarea interna a proiectului efectuata de Antreprenor, legislatia din Romania
impune efectuarea unei verificari in conformitate cu articolul 1.6.6. Verificarea va fi
efectuata de catre un Verificator atestat nominalizat de Beneficiar. Antreprenorul va
transmite pachete de proiectare Verificatorului si va notifica imediat predarea
Reprezentantului Beneficiarului si Beneficiarului. Verificatorul atestat va analiza
documentele depuse in termen de 28 de zile de la primire. Antreprenorul va remedia orice
elemente deficiente identificate in timpul verificarii si va retransmite respectivele parti
spre verificare

Antreprenorul va prevedea, in programul sau, o perioada de 14 zile pentru analiza, de citre
Reprezentantul Beneficiarului si Beneficiar, de la data finalizarii verificarii Proiectului
Tehnic de catre verificatorul atestat, precum si o pericadi de analizd de 4 zile pentru
fiecare retransmitere a acestuia pentru a lua in considerare orice modificéri care se impun
ca urmare a revizuirilor propuse de Reprezentantul Beneficiarului.

Antreprenorul va prevedea, in programul sau, o perioada de 14 zile pentru analiza CTE.
Activitatea va fi considerata a fi fost finalizata la data obtinerii avizului favorabil al CTE.

C. Intocmirea Documentatiei pentru obtinerea Autorizatiei de Construire sau
"Proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire - P.A.C."

Termen: 14 zile de la avizarea de catre CTE a Proiectului Tehnic

In anul 2011 au fost obtinute Autorizatiile de Construire nr. 111 si 112, In anul 2016 a
fost obtinuta Autorizatia de Construire nr. 036/23.08.2016. Pentru lucrarile care vor fi
reproiectate se va intocmi un nou Proiect pentru autorizarea executarii lucrarilor de
construire - P.A.C. De asemenea, pentru lucrarile noi care nu au fost cuprinse in
Autorizatia de Construire nr. 111 si Autorizatia de Construire nr. 112 se va intocmi un nou
Proiect pentru autorizarea executarii lucrarilor de construire - P.A.C. Noul Antreprenor isi
va insusi solutiile tehnice proiectate anterior si autorizate pentru a putea sa le finalizeze
conform Autorizatiilor deja emise.

D. intocmirea Detaliilor de Executie
Termen: maxim 182 zile de la Data de Incepere a Proiectarii

Detaliile de executie vor fi verificate de catre un verificator atestat, din partea
Beneficiarului si vor face parte integranta din Proiectul Tehnic.

E. intocmirea Proiectului de Semnalizare Rutieri
Termen: maxim 154 zile de la Data de Incepere a Proiectarii

Proiectul de Semnalizare Rutiera se va supune avizarii Comisiei Tehnice privind Siguranta
Circulatiei Rutiere din cadrul CNAIR

F.Intocmirea Planselor conforme cu Executia
Termen: conform prevederilor Sub-Clauzei 5.6 din Conditiile Generale de Contract

3.6.2.Predarea proiectului
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3.6.2.1. Reprezentantul Beneficiarului nu va accepta spre analiza Documentele Antreprenorului
care nu sunt insotite de notele de calcul si de documentele justificative. Proiectul trebuie sa
fie verificat in detaliu de catre Reprezentantul Beneficiarului .

3.6.2.2, Pe langa verificarea interna a proiectului efectuata de Antreprenor, legislatia din Romania
impune efectuarea unei verificari in conformitate cu subcapitolul 1.6.6. Verificarea va fi
efectuata de catre un Verificator atestat nominalizat de Beneficiar. Antreprenorul va
transmite pachete de proiectare Verificatorului si va notifica imediat predarea
Reprezentantului beneficiarului si beneficiarului. Verificatorul atestat va analiza
documentele depuse in termen de 28 de zile de la primire. Antreprenorul va remedia orice
elemente deficiente identificate in timpul verificarii si va retransmite respectivele parti spre
verificare.

3.6.2.3. Detaliile de executie vor fi verificate de citre un Verificator atestat. Toate documentele
depuse de Antreprenor vor fi semnate, datate si vor purta stampila de avizare a
verificatorului atestat. In acest sens, Beneficiarul, CNAIR SA, va angaja prin contract
separat Verificatori autorizati. Antreprenorul va stabili un program de verificare a
Proiectului tehnic/ Detaliilor de executie si il va transmite Beneficiarului astfel incat sa
poata facilita eficient procesul de verificare. Proiectul tehnic cu Detalii de executie va fi
considerat final, numai dupa ce va fi verificat si stampilat de catre Verificatorii autorizati.

3.7. Analiza si aprobarea de ciitre Reprezentantul Beneficiarului

3.7.1 Analiza i aprobarea de citre Reprezentantul Beneficiarului a Documentelor Antreprenorului
se vor face in conformitate cu Sub-clauza 5.2 [Documentele Antreprenorului] din
Conditiile Contractului.

3.7.2 Reprezentantul Beneficiarului nu va aproba nicio etapa de proiectare daci:

i. nu este in concordan{d cu Proiectul tehnic aprobat sau orice amendament adus
acesteia;

ii.  nueste in concordanta cu cerintele Beneficiarului;
iti.  nu este verificat de catre Verificatorul atestat.

3.7.3 Antreprenorul trebuie sa prezinte informatiile si documentele suplimentare pe care le solicita
Reprezentantul Beneficiarului in mod rezonabil, pentru o intelegere completi a proiectului
predat astfel incét si il poaté analiza si aproba.,

3.8. Lucrari existente

3.8.1.Lucrarile existente sunt lucrarile de constructie situate pe Santier si executate inainte de Data
de Incepere a Lucrarilor a prezentului Contract.

Antreprenorul este responsabil de preluarea, conservarea si executia eventualelor remedieri
ale lucrarilor existente in scopul continuarii executiei Lucrarilor ce fac obiectul prezentului
Contract, pentru atingerea obiectivelor acestuia. Antreprenorul are obligatia ca, in termen de
28 de zile de la Data de Incepere a Lucrarilor, sa notifice Reprezentantul Beneficiarului cu
privire la orice degradare sau neconformitate constatata la lucrarile existente.

Antreprenorul are obligatia sa efectueze orice expertize tehnice, investigatii, studii si altele
asemenea si sa elaboreze proiectarea necesara pentru lucrarile de remediere a degradarilor si
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neconformitatilor la lucrarile existente, astfel incat sa se asigure ca executia tuturor lucrarilor
este in conformitate Cerintele Beneficiarului si cu standardele si reglementarile tehnice in
vigoare. Antreprenorul are obligatia de a executa toate lucrarile de remediere necesare, astfel
incat sa se asigure ca lucrarile existente indeplinesc conditiile necesare pentru continuarea
stadiilor ulterioare de executie a Lucrarilor.

Costul tuturor activitatilor enumerate anterior va fi suportat de catre Antreprenor si va fi
inclus in Valoarea de Contract acceptata.

Referitor la starea lucrarilor executate, in anul 2017 au fost elaborate expertize tehnice
pentru terasamente si structuri, intocmite de catre experti tehnici atestati MLPAT.

In baza recomandarilor dn cadrul rapoartelor de experiza, au fost elaborate documentatii
pentru lucrarile de remediere si au fost estimate costurile acestor lucrari, raportat la
documentatiile intocmite. Aceste informatii vor fi puse la dispozitia Antreprenorului,
Antreprenorul va prevede in oferta sa sumele necesare remedierii lucrarilor existente, separat
de valoarea lucrarilor care fac obiectul restului de executat.

Antreprenorul accepta lucrarile in starea in care se vor afla la momentul Datei de Incepere a
Contractului. Beneficiarul nu va avea nicio raspundere cu privire la degradarile aparute in
perioada scursa de la data expertizei pana la Data de incepere a lucrarilor.

3.9, Beneficiarul va pune la dispozitia Antreprenorului Proiectul Ilustrativ si toate documentele
aprobate referitoare la finalizarea sectiunii.

3.10. Finalizarea proiectului tehnic

3.10.1 In cazul in care Antreprenorul a finalizat proiectul tehnic, Antreprenorul trebuie sa certifice
faptul ca proiectul complet:

i. corespunde cerintelor Contractului;

ii. a fost controlat si verificat in conformitate cu planul de calitate aprobat al
Antreprenorului si cu prevederile Contractului;

iii. este gata de executie.

3.10.2 Antreprenorul poate incepe execufia, pe risc propriu, in momentul in care Detaliile de
Executie au fost predate Reprezentantului Beneficiarului impreund cu documentele
relevante, cu exceptia cazului in care a fost anuntat in prealabil sa nu demareze lucririle.

3.11. Specificatiile tehnice

3.11.1 Antreprenorul va elabora si transmite specificatiile tehnice, ca parte a Proiectului Tehnic .
Specificatiile tehnice fac parte din Documentele Antreprenorului. Cerintele privind
materialele si executia sunt definite in aceste specificatii tehnice.

3.11.2 Antreprenorul va intocmi Specificatiile tehnice folosind o structurd similar cu cea
prezentatad in Anexa 7. Specificatiile tehnice vor fi intocmite pentru fiecare segment de
proiectare si adecvate pentru a insoti propunerile de proiectare.

3.11.3 Antreprenorul va elabora si transmite Specificatiile tehnice folosind o structurd similara
specificd Proiectarii Antreprenorului. Specificatiile tehnice trebuie si fie in concordanta cu
documentatia necesard obtinerii Autorizatiei de Construire si a aprobdrii ISC in
conformitate cu subcapitolul 2.5 de mai sus.

Pagina 44 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov - Tg. Mures - Cluj - Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de
Barcau - Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis {km 4+200 - km 30+550)

3.11.4 Specificatiile tehnice trebuie si fie in deplind conformitate cu Standardele Relevante.
Specificatiile tehnice trebuie si includa referiri explicite la standardele aplicabile.

3.11.5 Specificatiile tehnice trebuie si respecte standardele aprobate identificate in "Buletinul
Tehnic Rutier", publicat de CNAIR si in "Buletinul Constructiilor”, publicat de Institutul
National de Cercetare-Dezvoltare in Constructii si Economia Constructiilor (INCERC).

3.11.6 In cazul in care aceste standarde sunt contradictorii, sau furnizeaza alternative,
Specificatiile tehnice trebuie si reflecte solutia optima pentru Beneficiar in ceea ce
priveste calitatea, costurile pe intreaga durati a vietii si execufia.

3.11.7 In plus fatd de cerintele de mai sus, Specificatiile tehnice trebuie si stabileascd un nivel de
calitate pentru lucrdri, in concordan{i cu cele mai bune practici la nivelul Uniunii
Europene. In cazul in care standardele romane sunt insuficiente pentru a asigura acest nivel
de calitate, cu acordul de Reprezentantului Beneficiarului, Specificatiile tehnice vor
include alte coduri si standarde europene.

3.12 Proiectarea Lucrarilor temporare

3.12.1 Reprezentantul Beneficiarului nu trebuie sa aprobe proiectul tehnic al Lucririlor temporare.
Antreprenorul trebuie si se asigure ci proiectele pentru Lucrarile Temporare sunt
verificate de verificatori independenti Dovada acestor verificiri va fi transmisi
Reprezentantului Beneficiarului cu cel pufin 7 zile inainte de efectuarea Lucririlor
temporare.

3.12.2 in cazul in care Lucrarile Temporare sunt modificate in timpul lucrarilor de constructie
notle lucrdri temporare vor fi executate in conformitate cu noul proiect de lucriri
temporare, verificate de ingineri calificati care trebuie sz fie independenii de proiectantul
de Lucrari Temporare iar dovada acestei verificiri va fi transmisa Reprezentantului
Beneficiarului inainte de inceperea modificarilor aduse Lucririlor Temporare.

3.13 Calitatea de ,,Proiectant™ aga cum este ea definiti de Legea in domeniul constructiilor
din Rominia

3.13.1 Antreprenorul trebuie si adopte rolul de "Proiectant”, asa cum este el definit in legislatia
roménd in domeniul construcfii, Legea 10/1995 privind calitatea in constructii (cu
modificdrile §i completarile ulterioare). Aceasti responsabilitate se referd atit la
proiectarea inclusd in Documentele Antreprenorului cét si la Proiectul ilustrativ elaborat de
Beneficiar si preluat ulterior de Antreprenor.

3.13.2 In calitate de "Proiectant”, asa cum este definit in legislajia romani in domeniul
constructiilor, Antreprenorul trebuie si se asigure ci urmatoarele obligatii sunt indeplinite.
Acestea includ, dar nu se limiteazi la:

i. proiectarea contractului, in conformitate cu legea romana;

Ii. asisten{d tehnica la fata locului pentru rezolvarea tuturor neconformititilor
si neregulilor;

iii.  participarea in calitate de proiectant, la inspectiilor de control al calititii de pe
Santier, care se desfisoard in conformitate cu programul de control al calitatii
aprobat de citre reprezentanti ISC;

iv. stabilirea modului de tratare si remediere a tuturor defectelor care apar la lucriri in
timpul executiei, daci un astfel de defect se datoreazi unei erori de proiectare si
monitorizarea implementirii solugiilor adoptate in acest sens, pe santier;

V. implicare in elaborarea "Cirtii constructiei”, precum si in preluarea procedurilor
aga cum este detaliat in capitolul 11 de mai jos.
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Vi. Specialistii verificatori de proiecte atestati raspund in mod solidar cu proiectantul
in ceea ce priveste asigurarea nivelului de calitate corespunzitor cerinfelor
proiectului.

vii.  Antreprenorul va asigura coordonarea proiectarii in calitate de Proiectant general
pentru intocmirea proiectului de ITS, de relocare/protejare utilitati si tot ceea ce
poate sa apara ca necesar de proiectat in vederea realizarii contractului de executie
lucrari pentru finalizarea obiectivului de autostrada.

3.14 Detalii De Executie

3.14.1

Antreprenorul va elabora toate plansele detaliate de proiectare (detalii de executie)
necesare pentru execufia Lucririlor. Toate desenele vor fi prezentate Reprezentantului
Beneficiarului pentru aprobare.

3.14.2 Plansele relevante pentru executarea Lucririlor vor fi realizate la urmitoarele scéri, cu

a)
b)

)
d)

g

h)

i)
k)

3.14.3

exceptia cazului in care s-au convenit alte dimensiuni cu Reprezentantul Beneficiarului:
profil transversal cu bucle si bretele, scara 1:20;

profiluri transversale, scara 1:100;

detalii de drenaj inclusiv descrieri si corelarea tuturor drenajelor;

podete, scara 1:50 -prezentind detalii despre toate tipurile de podete si alte structuri de
drenaj cu latime mai mica de 5 m, aductia §i evacuarea lor, inclusiv Lucrérile de protectie
necesare conform contractului;

structurile primare - pentru toate structurile cu litime de 5 m sau mai mare, planurile
detaliate de proiectare vor fi elaborate la scérile adecvate.

marcaj rutier, semnalizarea rutierd, parapete si alt mobilier rutier planurile generale la o
scara de 1:1000 vor fi integrate cu detaliile de executie la scara 1:500 -1:200 pentru
planuri, si 1:20 pentru indicatoare. Pentru mai multe detalii sunt folosite alte bareme;

planuri ale solurilor si localizarea materialelor — baremele folosite 1:1000 si 1:500, in cazul
in care este necesar;

Noduri rutiere -zonele de intersectie intre autostriizi si ramuri ale nodurilor rutiere trebuie
si fle detaliate de planuri cu scara 1:200 si trebuie si prezinte exact modificarea de
niveluri a suprafetei de asfalt finalizate. Aceste planse sunt suficiente pentru a permite
buna asternere a stratului de uzuri;

Planse pentru parcare, zone de servicii si de intrefinere -planurile trebuie si fie la scara de
1:500 cu detaliile la 1:200. Scara planselor de executie va fi un minim de 1:100 cu detalii
de péni la 1:20.

planuri cu detalierea infrastructurii necesare pentru implementarea sistemului ITS

planuri pentru relocarea/protejarea utilitatilor, detalii de executie stampilate de verificatori
atestati in domeniu.

in plus fata de plansele proiectului tehnic Antreprenorul va eclabora toate plangele
secventiale, planurile Lucrarilor Temporare §i plansele de fabricatie necesare pentru
asigurarea bunei executii a lucrérilor.

3.14.4 Inainte de punerea lor in aplicare, plansele aferente Lucririlor temporare sunt certificate ca

fiind conforme cu Planul de cédtre Managerul de calitate al proiectirii din partea
Antreprenorului si verificate de catre verificatori atestati.
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3.15 Desene de executie §i desene de lucru

3.15.1 Antreprenorul va elabora pe propriul siu cost, toate desenele de executie si desenele de
lucru necesare pentru execufia lucririlor. Daci este cazul, aceste desene vor fi incluse in
predarile de documente ale Antreprenorului.

3.15.2 Desenele de lucru (schite de santier) nu trebuie revizuite de ciitre Reprezentantul
Beneficiarului, dar transmise Reprezentantului Beneficiarului spre informare, in termen de
5 zile inainte de aplicarea acestora in executie.

3.16 Date electronice

3.16.1 Antreprenorul trebuie si furnizeze copii electronice, atat scanate cat si in format editabil,
ale tuturor planselor $i documentelor, inclusiv modele folosite pentru elaborarea planselor
intr-un format aprobat de ciitre Reprezentantul Beneficiarului. Antreprenorul trebuie sa isi
prevada in bugetul sau costurile pentru elaborarea/multiplicarea si furnizarea de planse la
solicitarea Beneficiarului/Reprezentantului Beneficiarului

3.16.2 Antreprenorul trebuie si utilizeze software-ul standard profesional pentru modelarea,
analiza §i desenare, sub rezerva aprobirii de citre Reprezentantul Beneficiarului.
Antreprenorul va furniza cu titlu gratuit cite o licenta pentru fiecare soft folosit,
Beneficiarului, Reprezentantului Beneficiarului si Verificatorului.

3.16.3 Antreprenorul are obligatia de a crea, administra i mentine un site internet aprobat de
colaborare, pentru schimbul si controlul preddrii proiectului i pentru aprobari.
Antreprenorul trebuie si 1i5i prezinte propunerea de website Reprezentantului
Beneficiarului in termen de 14 zile de Ia Data inceperii lucrarilor, cu o explicatie detaliatd
a functiondrii si controlului securitatii acestuia.

3.16.4 Antreprenorul isi va instrui intreg personalul, precum si pe cel al Reprezentantului
Beneficiarului si cel al Beneficiarului care are acces la site. Limba site-ului va fi romana
cu traducere in engleza.

3.16.5 Antreprenorul va creea “Camera de Date” care contine toate documentele inclusiv
Documentele Beneficiarului. Camera de Date se va accesa de catre personalul
Beneficiarului responsabil pentru implementarea contractului in baza unui Utilizator si a
unei PAROLE, sau dupa caz in baza unui Certificat de Securitate.

3.16.6 Costurile administrative efectuate in scopul contractului ca de exemplu: costurile pentru
multiplicare, costurile privind materialele de birotica sunt in sarcina Antreprenorului,
inclusiv camera de date.

4 Drumuri principale
4.1 Plan general si cerinte de proiectare
4.1.1 Aceastd sectiune prezinti cerintele pentru proiectarea tuturor drumurilor incluse in contract.

4.1.2 Antreprenorul trebuie s pregiteasca planse de proiectare pentru constructii, cu ajutorul vnui
cadru de desen i un cartus pentru desen tehnic aprobate de Reprezentantul Beneficiarului.
Plangele de proiectare detaliate necesare pentru executia lucrarilor vor fi elaborate la scara
stabilitd in subcapitolul 3.14.2 de mai sus, cu excepiia cazului in care s-a convenit altfel cu
Reprezentantul Beneficiarului:

4.1.3 Antreprenorul va elabora planul (traseului in plan) si profilurile de proiectare (profil
longitudinal) a drumurilor incluse in contract, folosind standardele in vigoare.

4.1.4 Planul trebuie sa prezinte nivelurile naturale la sol, nivelurile de proiectare, detaliile de
curbare orizontald i verticald, sectiune transversald, locatia laterald a scurgerii, descrieri si
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trimiteri la toate drenajele i lucririle la poduri, locatia reperelor, kilometrajelor, precum si
orice alte informatii relevante. Elementele geometrice detaliate se referd la urmatoarele
aspecte principale, dar fira a se limita la acestea:

i.  Traseu in plan;
il.  Profil longitudinal;
iii.  Elemente ale secfiunii transversale;
iv.  Racordari, intersectii gi sensuri giratorii;
v.  Drumuri de serviciu;
vi.  Spatii pentru parcare;
4.2 Proiectare geometrici

4.2.1 Proiectarea detaliatd a drumurilor se va realiza folosind un software adecvat de proiectare cu
respectarea Cerintelor Beneficiarului.

4.3 Aprobarea Santierului

4.3.1 inainte de inceperea lucrarilor Antreprenorul este responsabil de organizarea unei inspectii
comune pe santier, impreund cu Reprezentantul Beneficiarului, Scopul inspectiei va fi
acela de a conveni volumul i adincimea solului fertil §i locatii pentru depozitarea solului
fertil.

4.3.2 Inainte de inceperea oricéror tip de Lucrari, Antreprenorul va realiza, pe cheltuiala sa,
inspectii pe intregul santier pentru a identifica eventualele munitii neexplodate. Pentru
executarea acestor inspectii, Antreprenorul va respecta legislatia roméana aplicabild si va
angaja, dacd este cazul, personal specializat pentru a executa aceste inspectii.

Antreprenorul va include in oferta sa toate costurile referitoare la asanarea terenului de
munitie si va fi responsabil de orice intarziere care survine ca urmare a faptului ca aceste
inspectii nu au fost efectuate sau nu au fost efectuate corespunzator.

In cazul in care va gasi munitie neexplodati, Antreprenorul este obligat sa:

a) sa inceteze orice decopertare a solului, comprimare sau orice perturbare a terenului in zona
invecinata,

b) aduca la cunostinta Autoritatilor Competente
¢) aduci la cunostinta Reprezentantului Beneficiarului faptul ca a fost gasitd munitie neexplodata;
d) sa astepte instructiuni din partea Autoritatilor Competente si Reprezentantului Beneficiarului;

Reprezentantul Beneficiarului va contacta Autoritatile Locale competente, si daca este
necesar, Antreprenorul va instala garduri de protectie a zonei §i va permite accesul in
siguranfa pe santier a reprezentantilor Institutiilor guvernamentale competente,
Antreprenorul va lua toate masurile necesare pentru a evita orice intarziere sau intrerupere
generate de descoperirea munitiei, fiind inclusa daca este necesar si reprogramarea lucririi
astfel incét sa se evite intirzierea globala.

4.4 Imprejmuire si bariere de mediu

4.4.1 Tmprejmuiri temporare vor fi realizate la hotarul permanent al autostrazii, de-a lungul si in
jurul oricérei zone de lucrdri suplimentare in afara Lucrarilor Permanente la inceputul
lucrérilor i se va mentine pe intreaga durata a lucririlor sau pind in momentul in care este
inlocuit cu gard permanent. Antreprenorul va asigura garduri temporare adecvate, care
trebuie aprobate de Reprezentantul Beneficiarului. Gardul temporar trebuie mentinut in buni

Pagina 48 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures — Cluj - Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de
Barcau - Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis {km 4+200 - km 30+550)

stare pe toatd durata contractului, pentru a indeplini cerinfele Reprezentantului
Beneficiarului.

4.4.2 Garduri permanente vor fi create la limitele santierului. Tipul de garduri permanente trebuie
si fie in conformitate cu standardele aplicabile si trebuie si fie aprobat de citre
Reprezentantul Beneficiarului.

4.4.3 Antreprenorul va analiza toate locatiile conforme cu execufia ale gardului permanent si le va
prezenta in plangele conforme cu executia.

4.4.4 Antreprenorul trebuie si evalueze nevoia de misuri de reducere a zgomotului (bariere sau
diguri etc.), in conformitate cu standardul SR EN 1793 si SR EN 1794/2004 si va proiecta
caracteristici de reducere a zgomotului (care pot fi panouri fonoabsorbante) daca aceste
standarde le impun. Masurile de protectie la zgomot vor fi proiectate de Antreprenor in
conformitate standardele relevante si trebuie si fie aprobat de cdtre Reprezentantul
Beneficiarului, inainte de instalare.

4.5 Parapete de siguranti si semnalizare rutiera

4.5.1 Pentru intreaga autostrada va fi realizat un proiect complex de parapete de siguranta care va
indica exact zonele protejate si tipul de parapete folosit. Pentru intregul tronson de
autostrada se realizeazi un sigur proiect de parapete de sigurantd ce efectueazi si indica
exact zonele care urmeaza si fie protejate si tipul de parapet ce va fi utilizat.

4.5.2 Antreprenorul trebuie si evalueze necesitatea de parapete de siguran{i pe marginile
exterioare ale tuturor drumurile care sunt proiectate in conformitate cu standardele in
vigoare la data intocmirii proiectului si va identifica locurile unde sunt necesare parapetele
de siguranta.

4.5.3 Parapetele de siguran{a vor fi instalate pe toata lungimea zonei mediane a autostriizii si vor fi
prevazuti cu dispozitive antiorbire.

4.5.4 Panouri joase anti-orbire vor fi instalate in partea de sus pe intreaga lungime a parapetului de
sigurantd mediana in conformitate cu standardele aplicabile,

4.5.5 Antreprenorul trebuie si aleaga tipurile de parapete de siguranti disponibile potrivite pentru
a satisface cerinfele de protectie identificate si trebuie s obfind aprobare de la
Reprezentantul Beneficiarului pentru utilizarea acestora.

4.5.6 Antreprenorul trebuie si proiecteze in intregime, sa verifice si sd contracteze verificarea
tuturor instalérilor de parapete de siguranta in conformitate cu standardele in vigoare. Detalii
complete privind proiectarea vor fi prezentate in plansele de executie.

4.5.7 Totii stalpii de pod, reazem si zidurile de sprijin de pe autostrada vor fi protejati de parapete
de siguranii adecvate.

4.5.8 Parapetele de siguranti vor fi realizate in conformitate cu standardele specificate in
Standardul SR EN 1317 "Dispozitive de protecie la drumuri” si in Standardele Relevante cu
exceptia existentei altor prevederi.

4.5.9 La separarea fluxului de trafic de pe autostrada de fluxul de intrare in zona de parcare
respectiv servicii, se vor prevedea atenuatori de soc din metal conform prevederilor SR EN
1317-3/2011, pentru amortizarea socurilor provocate de eventualul impact al unui vehicul cu
parapetele de protectie in zona de separare a fluxurilor.

Atenuatorul care se va achizitiona trebuie sa aiba nivelul de protectie corespunzator vitezei
de 110 km/h

4.5.10 Proiectul de parapete se va supune avizarii Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei
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Rutiere din cadrul CNAIR. Antreprenorul trebuie sa se asigure ca va realiza proiectul de
parapete in conformitate cu standardele in vigoare si isi va estima costurile in conformitate
cu aceasta solutie. In cazul in care, ca urmare a observatiilor Comisiei Tehnice privind
Siguranta Circulatiei Rutiere este necesara suplimentarea cantitatii de parapete sau
modificarea tipului de parapete suplimentar fata de standard, numai atunci Antreprenorul va
putea reclama o eventuala rearanjare a listelor de cantitati/articolelor de lucrare.

Semnalizari si marcaje
a) Semnalizarea si marcajul pe timpul executiei

Pentru asigurarea fluentei si sigumnatei circulatiei pe timpul executiei se vor realiza
marcaje cu caracter provizoriu si semnalizarea cu indicatoare speciale si piloti de dirijare a
circulatiei in special pe sectoarele de intersectie cu drumurile clasificate existente.

Sistemul de semnalizare si marcaje a fost proiectat atat pe autostrada cat si pe drumurile
clasificate adiacente.

Materializarea sistemului de organizare si desfasurare a circulatiei prin indicatoare si
marcaje a urmarit marirea gradului de siguranta si fluenta pe intreaga retea de drumuri care
intra in sistem si sa permita tuturor celor care circula pe aceste sa se orienteze pentru a se
inscrie din timp pe directia dorita, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite,
manevrele suplimentare si blocajele.

Pe glisierele de siguranta ale parapetului vor fi montati catadioptri.
4.5.11.Dispozitive antiorbire

Pentru sporirea confortului conducatorilor auto pe timpul noptii si reducerea efectului de
orbire, pe zona mediana se vor prevedea panouri antiorbire.

4.6 Sisteme de drenare si canale de serviciu
Sistem de drenare pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe suprafata drumului

4.6.1 Antreprenorul va proiecta un sistem adecvat de drenaj al drumului pentru a rezolva
problema scurgerilor de pe drumurile construite. Proiectul presupune rezolvarea problemei
scurgerii apei in functie de conditiile pe care le oferi terenul natural, elementele geometrice
in profil longitudinal si {inind cont de masurile care trebuie luate pentru asigurarea unei
preepurdri a apei inaintea deversérii in emisari sau pe terenul inconjuritor,

Lucrdrile de scurgere a apelor constau in principal din urmitoarele:
. santuri pereate la baza rambleelor

. rigole de acostament si casiuri de desciircare pdna la santul de la piciorul taluzului, in
cazul rambleelor, pentru a impiedica scurgerea directi a apelor pluviale pe taluz;

. rigole pereate, canalizare si dren longitudinal in zonele de debleu;
. santuri de garda;

. rigole pereate, canalizare si dren longitudinal in banda mediana pe zonele de drum in
curbd, cénd panta transversala este convertiti sau suprainaltata.

Evacuarea apelor pluviale din santurile, rigolele sau canalizarea autostrazii, s-a previzut a se
face in emisarii existenti (vii, parduri, rduri,etc.), canalele de desecare, etc.

Tipurile de lucrdri previzute inainte de descircare pentru epurarea apelor pluviale care spala
poluantii depusi pe platforma autostrizii sunt:
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*  bazine decantoare §i separatoare de grisimi

* incazul in care nu existd emisari, apele se vor descirca in mediu prin intermediul unor
bazine de dispersie

Pentru trecerea apelor pe sub autostrada s-au previzut podete cu lumina de 2.00 m -5.00 m.
Acestea au prevazute amenajiri amonte si aval.

4.6.2 Proiectarea canalelor de drenare §i a drenajelor cu (eava trebuie si respecte Standardele
relevante. Canale de drenaj trebuie si aibd un minim de pantd de 0,5%. Conducte de drenaj
trebuie sd aiba un minim de panta de 0,3%.

4.6.3 Nu vor fi permise camere de drenaj pe carosabil sau pe linia de urgenti.

4.6.4 In cazul unor sectiuni ale carosabilului suprainilfate, unde panta carosabilului este orientata
spre spatiul median, va fi necesar un sistem de drenaj pe mediand. Pantele din cadrul
medianei care sunt destinate drendrii, nu vor fi mai abrupte de 1 la 5.

4.6.5 La elaborarea propunerilor de drenaj, inclusiv proiectarea scurgerilor si alte facilitati vizibile
asociate sistemelor de drenaj, Antreprenorul trebuie si includa ceringele de atenuare detaliate
in evaluarea impactului asupra mediului.

Sistem de drenare a terasamentelor

4.6.6 In cazul in care apele pluviale de pe terenul natural din apropierea autostrazii se aduna la
baza rambleului acesteia, canalele de drenaj vor actiona de asemenea ca si punct de colectare
a acestor scurgeri. Aceasta scurgere suplimentara va fi luatd in considerare in proiectarea
canalelor de drenaj.

4.6.7 In sectiunile in care panta terenului natural este inspre zonele de debleu, vor fi prevazute
santuri de garda la partea superioara a taluzului de debleu astfel incat sa se asigure
colectarea si dirijarea corespunzatoare a apelor pluviale spre sistemul de drenaj al
autostrazii.

Evacuarea apei pluviale

4.6.8 Antreprenorul este responsabil pentru identificarea locatiilor potrivite pentru evacuarea apei
pentru drum si de obtinerea tuturor aprobrilor de la autoritdtile competente necesare pentru
deversarea in emisari sau in bazine de retentie sau in bazine de dispersie.

4.6.9 Antreprenorul trebuie si se asigure ca toate conductele de drenaj care se varsi in albia
rdurilor trebuie si fie previzute cu perefi de inchidere corect proiectati cu un aspect
acceptabil care s ofere protectie adecvata impotriva eroziunii albiei si malului. Structurile
de deversare trebuie sa fie proiectate astfel incét sa se incadreze bine cu mediul inconjuritor.
Atunci cind deversarea se face intr-o vale naturald, fari un curs definit se impune un detaliu
de deversare special si anume acela de a deversa in mod adecvat scurgerile pentru a evita
eroziunea cimpurilor.

4.6.10. Inainte de deversare, toata scurgerea de pe carosabil va fi trecutd printr-un separator de
hidrocarburi. Separatorul de hidrocarburi va fi dimensionat, astfel incét sa se potriveascd cu
fluxul proiectat de scurgere al sistemului de canalizare in locul respectiv. Separatoare de
hidrocarburi vor fi proiectate si amplasate pentru a permite intrefinerea facila si frecventa,
Caile de acces vor fi proiectate si executate, dupé cum este necesar pentru a permite un
acces ugor la toate separatoarele.

4.6.11 Solutia de scurgere a apelor se va adapta local functie de:

- topografia terenului, obligatoriu cu studierea hidroizohipselor §i izofreatelor pentru
determinarea sensului de scurgere a apelor de suprafata si subterane, corelarea acestor date
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cu situafia comparativa dintre suma de precipitatii §i suma de evaporatie, care ajuta la
stabilirea debitelor si sectiunilor de scurgere;

- dimensionarea corects a evacudrii apelor pluviale, trebuie neapdrat gandita, astfel incat sa
asigure descércarea intr-un fir de vale natural sau un curs de apd care sa permitd prelurea
debitelor colectate si transportate;

- respectarea vitezelor de curgere a apei in secfiuni conform normativelor de specialitate,
sa fie incadrata intre viteza de curgere > viteza de sedimentare, respectiv viteza de curgere
< viteza de eroziune.

Facilitati pentru evacuarea controlata a apelor pluviale

4.6.12 Antreprenorul va proiecta sistemul de canalizare, astfel incat rata de deversare a intregii
scurgeri de apd de pe carosabil in cursurile de apa existente sa nu fie mai mare decat
scurgerea curentd (spafiu verde) din zona definita de limita permanenta a autostrazii.

4.6.13 Facilitatile de evacuare sunt necesare pentru a stoca scurgerile de pe drum in conditii de
furtuna si trebuie sa includ o restricfie adecvati la deversare pentru a limita scurgerile in
cursul de apa pand la un nivel care nu il depiseste pe cel curent. Restrictia trebuie si
includi un mijloc adecvat de inchidere a deversarii ceea ce permite ca debordarile poluante
majore sé fie transferate citre instalatia de stocare.

4.6.14 Antreprenorul va evalua cerinfele de depozitare si va proiecta si construi orice facilitati de
stocare necesare la aprobarea Reprezentantului Beneficiarului §i toate autoritafile legale
relevante. Céi de acces trebuie si fie proiectate $i construite dupa cum este necesar pentru a
permite accesul usor la instalatiile de depozitare pentru operatiuni de intretinere.

intretinere

4.6.15 Drenajul va fi proiectat astfel incit si permitd ca sistemele sa fie intrefinute de maniera
sigurd si eficientd. in cazul facilitatilor care necesitd intrefine regulata prelungits , cum ar
fi gropile, filtrele de ulei, etc., Antreprenorul trebuie sa asigure acces permanent, pentru a
permite acestor activitafi sa se desfisoare in conditii de siguranfa si cu intreruperi minime
pentru utilizatorii drumurilor. Antreprenorul trebuie si transmitd propunerile sale spre
aprobarea Reprezentantului Beneficiarului.

4.6.16 Antreprenorul trebuie si se asigure ca toate Lucrdrilor de deversare s3 permitd intretinere
siguri si eficienta.

Criterii de proiectare

4.6.17 Sistemul de drenaj al apei de suprafafi va fi proiectat in conformitate cu toate standardele
aplicabile.

Perioada de recuren{a

4.6.18 Sistemul de drenaj al apei de suprafatd va fi proiectat pentru situatii de cideri masive de
precipitatii cu perioada de recurenti de 10 de ani. Sistemul de drenaj al apei de suprafata va
fi proiectat pentru situatii de ciideri masive de precipitatii cu perioadi de recurenta de 10%
in conformitate cu toate standardele aplicabile.

Intensitatea Precipitatiilor

4.6.19 Intensitatile proiectate ale precipitatiilor, durata si alfi parametri de proiectare trebuie sa fie
in conformitate cu standardele relevante.
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4.7 Terasamente
Generalititi

4.7.1 Antreprenorul trebuie s prezinte un raport geotehnic la depunerea Proiectului Tehnic care
va include propunerile sale pentru construirea tuturor terasamentelor. Antreprenorul trebuie
sd efectueze testele necesare pentru a stabili masurile de executie adecvate pentru a asigura
stabilitatea excavatiilor si terasamentelor. Metoda de analizi a stabilitatii pantei si modelul
folosit de catre Antreprenor vor fi aprobate de citre Reprezentantul Beneficiarului, Masurile
de crestere a stabilitifii pantei trebuie sa fie aprobate de citre Reprezentantul Beneficiarului.
Parametrii solului pentru proiectarea geotehnici se determina prin teste de laborator sau prin
testare la fata locului. Metodele sunt aprobate de ctre Reprezentantul Beneficiarului.

4.7.2 Antreprenorul se concentreazi asupra valorilor relativ scizute ale Raportului de toleranti
californian (CBR) ale tipului predominant de sol (loess), de-a lungul celei mai mari parii ale
autostrézii propuse. Antreprenorul isi va asuma responsabilitatea pentru lucrul cu aceste
valori scizute de céte ori vor fi gisite si va construi toate rambleiajele in straturi de material
de rambleu cu o grosime corespunzitoare, compactatd in aga fel incét si limiteze tasarea
suprafefei drumului. In acelasi scop, este recomandabila utilizarea noilor tehnologii.

4.7.3 Avand in vedere cele de mai sus, vor fi necesare misuritori pentru a se asigura ci atit in
timpul cat §i dupa executie precipitatiile nu se infiltreazi in subsolul rambleiajului.

4.7.4 Antreprenorul trebuie si intreprinda toate investigatiile necesare (inclusiv investigari si teste
la addncime) pentru a stabili masurile de execufie adecvate pentru a asigura stabilitatea
terasamentelor. Metoda de analiza a stabilitaii pantei si modelul folosit de catre antreprenor
vor fi aprobate de citre Reprezentantul Beneficiarului. Toate masurile de stabilizare a pantei
vor fi aprobate de catre Reprezentantul Beneficiarului.

4.7.5 Rambleele vor avea un factor de stabilitate statica a pantei de cel putin 1,5 in timpul si dupa
constructie. Factorul de sigurantii pentru stabilitatea dinamica a pantei va fi de cel putin 1,1
in timpul si dupa constructie.

4.7.6 Pantele rambleelor vor permite pistrarea si stabilirea stratului superior al solului si paturii
vegetale pentru a controla eroziunea rambleelor. Pentru a preveni eroziunea rambleelor,
panta acestora si excavatiilor (cu exceptia cazului in care sunt cu fata) se acopera cu un strat
vegetal §i se cultiva cu iarbd si plante indigene, in conformitate cu studiul de evaluare a
impactului asupra mediului.

Excavatiile

4.7.7 Pentru a preveni eroziunea, pantele excavatiilor (cu exceptia cazului in care sunt cu fafa) se
acoperd cu un strat vegetal si se cultivd cu iarbi si plante indigene, in conformitate cu
documentatia de evaluare a impactului asupra mediului. Se anticipeazi ci in cazul
excavatiilor mai adénci vor fi necesare ziduri de sustinere, ancoréri ale orientdrilor pantei
sau alte masuri structurale de stabilizare vor fi necesare pentru a reduce la minim excavarea
$i pentru a proteja pantele de eroziune. Limitele santierului reflectd aceste abordiri.
Antreprenorul va fi responsabil pentru proiectarea tuturor masurilor de excavare si pentru
conformarea cu cerinfele Reprezentantului Beneficiarului cu privire la caracterul adecvat al
propunerii lui.

Solutiile proiectate se vor incadra in limita coridorului expropiat pus la dispozitie de
Beneficiar, In cazul in care apar situatii care necesita suprafete de teren suplimentare,
acestea vor fi achizitionate de catre Antreprenor pe propria cheltuiala si transferate in
proprietate Beneficiarului, cu titlu gratuit si liber de orice sarcini.

Pagina 53 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures — Cluj - Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de
Barcau - Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 4+200 — km 30+550)

Bilantul terasamentelor / Surse materiale

4.7.8 Antreprenorul trebuie si evalueze volumul general de terasamente al Contractului §i, in
cazul in care este necesar un import net, acesta va identifica surse adecvate pentru
materiale de umplere §i va efectua prelevirile de probe si testele necesare pentru a
satisface cerintele Reprezentantului Beneficiarului cu privire la caracterul adecvat al
tuturor surselor. Antreprenorul va prezenta propunerile sale cu privire la importul de
material spre aprobarea Reprezentantului Beneficiarului si va obtine avizul tuturor
autoritatilor competente, inainte de inceperea transportului.

4.7.9 In cazul in care se inregistreaza un surplus net de material pe Santier, Antreprenorul va lua
méasuri pentru eliminarea in sigurant a surplusului de pe Santier, folosind trasee adecvate.
Antreprenorul va prezenta propunerile sale cu privire la importul de material spre aprobare
Reprezentantului Beneficiarului si va obtine avizul tuturor autorititilor competente, inainte
de inceperea transportului.

4.7.10 Antreprenorul este pe deplin responsabil pentru identificarea, utilizarea si readucerea
ulterioara la o stare acceptabili a terenurilor utilizate pentru gropi de imprumut, depunere
de material excavat si orice alt fel sau tip de lucrari temporare necesare.

Terasamente consolidate

4.7.11. in cazul in care Antreprenorul isi propune sa utilizeze terasamente consolidate, va prezenta
propunerile sale spre analizi Reprezentantului Beneficiarului, intr-o fazi incipienta a
Contractului. Antreprenorul va fi responsabil pentru proiectarea §i constructia tuturor
terasamentelor consolidate.

4.8 Sistemul rutier

4.8.1. Antreprenorul va proiecta si executa tot sistemul rutier necesar pentru implementarea
Contractului. Aceasta include, dar nu se limiteazi la:

i. proiectarea sistemului rutier al partii carosabile a autostrazii inclusiv pentru banda de
urgenié,

ii. proiectarea sistemului rutier pentru drumurile de acces, drumurile laterale, zonele de
parcare, zonele de servicii, centrele de intretinere, etc.

4.8.2 Proiectarea sistemului rutier al partii carosabile a autostrizii trebuje si respecte pe deplin
cerinfele standardelor aplicabile. Bitumurile modificate vor fi incorporate in mixturile
asfaltice in conformitate cu ultimele standarde si norme aplicabile si in conformitate cu
Cerintele Beneficiarului. Durata de viatad conform proiectdirii utilizatd pentru toate
imbracamintile rutiere va fi de 20 ani (minim) pentru toate structurile rutiere.

4.8.3 Benzile de urgentd vor avea acelasi sistem rutier $i aceeasi Inclinare transversald ca si
benzile de circulatie.

4.9.Parciri si spatii de servicii

Antreprenorul va proiecta lucrarile necesare asigurarii functionalitatii dotarilor cerute prin
Caietul de Sarcini si lucrarile mentionate in PD 162.

Pentru fiecare parcare de scurtd durati, lucrarile vor include dar nu se vor limita la
urmatoarele

- Structura rutiera din beton de ciment

- Cladire WC Public din beton armat cu zidarie din caramida

-  Statia de epurare Mecano-biologica
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- Statie pompe ape uzate

- Statie de pompare apa potabila si incendiu

- Post Trafo

- Parcare autocamioane, autobuze, autoturisme
- Rezervor de apa

- Put imprejmuit

- Spatii protectie

- Spatii de agrement

- Imprejmuire exterioara

- Parapeti de protectie, marcaje rutiere, semnalizare rutiera
- lluminat LED cu sistem de telegestiune

Principiile de circulatie care vor sta la baza realizarii sistemului de circulatie in incinta
parcarilor si spatiilor de servicii sunt urmatoarele:

- caile de rulare vor fi prevazute cu un singur sens de circulatie;

- din motive de siguranta circulatiei, fluxurile de trafic usor si de trafic greu vor fi
separate;

- Se vor amenaja trotuare de-a lungul parcarilor pentru autoturisme si treceri de pietoni
ce vor asigura accesul pietonilor catre zonele destinate facilitatilor;

- locurile de parcare destinate persoanelor cu handicap vor fi amplasate cat mai aproape
de Cladirea WC public;

- In cadrul Cladirii WC public vor fi prevazute cate doua cabine de dus pentru barbati
respectiv femei, in cadrul carora obiectele sanitare vor fi de asemenea de tip
antivandalism;

Din punct de vedere al geometriei in plan, valoarea minima a razelor interioare va fi
prevazuta astfel:

- 6 m pentru autoturisme;

- 15 m pentru autocamioane, (12 m exceptional cu introducere de supralargire).

Antreprenorul va executa toate utilitaile, serviciile §i infrastructurile necesare. Amplasarea
si utilitatile vor indeplini cerintele standardelor aplicabile. Obiectele sanitare vor fi de tip
anti-vandalism. Antreprenorul va asigura racordarea acestora la utilitati.

Antreprenorul are obligatia de a incheia in numele Beneficiarului contracte de furnizare a
utilitétilor in vederea asiguririi functionalitatii tuturor lucrarilor.

lluminatul public se va asigura cu sisteme economice de energie de tip LED, iar
alimentarea sistemului se va face atat de la reteaua de energie electrica existenta in zona
cat si prin surse alternative de producere a energiei, respectiv panouri foto-voltaice.

Din motive economice dar si de protectia mediului, intensitatea luminii din incinta
parcarilor si spatiilor de servicii va fi diferita functie de necesitatile fiecarei zone,

Sistemul de iluminat de tip LED va fi dotat cu sistem de telegestiune. Sistemul de
telegestiune va fi capabil sa controleze, sa monitorizeze, sa masoare si sa gestioneze
functionarea in parametri optimi retelele de iluminat, pentru reducerea semnificativa a
consumului de energie electrica, ale emisiilor de CO», si ale costurilor de exploatare. Acest
sistem va avea functii de mentinere constanta a fluxului luminos, utilizare doar a fluxului
luminos necesar si de modificare prestabilita/statica/dinamica a fluxului luminos.

Se considera necesara asigurarea calitatii corespunzatoare a apei potabile la Parcariie de
Scurta Durata.
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4.9.1.

4.9.2.

4.9.4

Antreprenorul va face dimensionarea tehnologica si cotarea corespunzatoare a statiilor de
tratare tinand cont de dezvoltarea in perspectiva a Parcarilor de Scurta Durata.

Antreprenorul va proiecta Parcarile de Scurta Durata astfel incat sa fie utilizata toata
suprafata expropriata.

Antreprenorul va proiecta si executa parcari de scurta durata pe ambele parti ale autostrazii
la km Km 25+940 asa cum prevede PD 162.

Amplasarea si utilitatile vor indeplini cerinfele standardelor aplicabile. Obiectele sanitare
din cadrul Spatiilor de Servicii vor fi de tip anti-vandalism iar tevile de racordare a acestora
la utilitati vor fi ingropate/mascate. Antreprenorul va asigura racordarea acestora la
utilitati4.9.3. Antreprenorul are obligatia de a incheia in numele Beneficiarului, contracte
de furnizare a utilitatilor in vederea asigurarii functionalitatii autostrazii.

La proiectul de arhitectura pentru parcarile de scurta durata se vor avea in vedere
urmatoarele:

pentru toaletele prevazute in incinta spatiilor de servicii si parcarilor de scurta durata
cladirea trebuie sa fie prevazuta cu aerisire directa, iar numarul si felul obiectelor sanitare
se vor stabili respectand prevederile normelor si standardelor in vigoare aferente;

- s¢ va avea in vedere sa se prevada obiecte sanitare de trafic, antivandalism;
- ferestrele vor fi cu deschidere oscilobatanta;
- in interiorul cladirii se va prevedea in functie de destinatia spatiului un raport optim intre

spatiul placat cu faianta si spatiu cu vopsea superlavabila, astfel incat sa se asigure un
confort optim al incaperii;

- proiectantul prin solutia tehnica propusa trebuie sa asigure un raport optim de ventilatie si

umiditate a spatiului;

- pentru zona de recreere din incinta sptiilor de servicii si parcarilor de scurta durata se va

avea in vedere sa se prevada copertina si iluminat public adecvat spatiului;

4.10. Centru de intretinere

4.10.1

. Contractul prevede amenajarez unui Centru de Intretinere la km 24+525 (nod rutier

Chiribis) care va fi construit in conformitate cu PD 162 si va face obiectul aprobarii de
catre Beneficiar si Reprezentantul Beneficiarului.

4.10.2. Antreprenorul va proiecta, va remedia lucrarile existente si va finaliza construirea

4.104

4.10.5

Centrului de Intretinere si va asigura racordarea acestuia la utilitati.4.10.3. Antreprenorul
are obligatia de a incheia in numele Beneficiarului, contracte de furnizare a utilittilor in
vederea asiguririi functionalitatii.

Iluminatul interior si exterior se va realiza cu sisteme economice de energie de tip
LED, alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta de la reteaua
nationala/regionala/locala de energie electrica;

La Centrul de Intretinere pentru cladirile operationale, acolo unde situatia o impune se va
asigura instalatie de curent trifazic; De asemenea, se va monta un generator electric,
dimensionat in corelare cu dotarile propuse in incinta Centrelor de Intretinere; Se va avea
in vedere ca la depozitul de materiale sa nu se prevada usa rabatanta, care limiteaza
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inaltimea pe intrare/iesire; La intrarea in depozitul de materiale se va asigura gabaritul de
libera trecere de 4,50 m pe inaltime, respectiv 4,00 m pe latime;

4.11 Borduri, trotuare, alei pentru biciclisti, refugii, refugii de autobuz si zone pavate

4.11.1 Antreprenorul va evalua necesitatea de asigurare de borduri, trotuare, alei pentru biciclisti,
refugii, alveole pentru autobuze si zone pavate necesare conform Contractului si va
proiecta s§i executa astfel de facilitifi sub rezerva aprobirii Reprezentantului
Beneficiarului. Facilitatile vor fi proiectate si executate in conformitate cu standardele
aplicabile.

4.11.2 Trotuarele, aleile pentru biciclisti, refugiile, alveolele pentru autobuze si zonele pavate vor
fi mentinute, dupi caz, iar Antreprenorul este responsabil pentru mentinerea in siguran(i a
acestor facilitati afectate de lucréri pe durata lucrérilor.

4,12 Semmnalizare rutiera

4.12.1 Antreprenorul are obligatia de a proiecta si instala toate marcajele rutiere si semnele de
circulafie necesare pentru exploatarea in siguran{d a drumurilor acoperite de prezentul
Contract, la darea lor in functiune. Antreprenorul este, de asemenea, responsabil pentru
toate marcajele rutiere §i semnalizirile de circulajie necesare pentru exploatarea in
sigurantd a tuturor drumurilor afectate de lucréri care sunt deschise traficului, pe durata
lucrérilor. Antreprenorul trebuie sa prezinte Reprezentantului Beneficiarului spre aprobare,
propunerile sale de semne de circulatie $i marcaje rutiere, inainte de instalare,

4.12.2 Semnele de circulatie §i marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele
relevante, cu Conventia de la Viena ("Conventia privind semnele si semnale de Circulatie
din 1968" si Acordul European de la 1971 care o completeazi) si cu codul rutier romén; cu
SR 1848 / 1,2,3 -2011 (Semnalizare rutiera.Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera )
si SR 1848 / 7 , aflate in vigoare la data elaborarii, coroborat cu eventualele modificari
pana la inceperea executiei lucrarilor.4.12.3 Indicatoarele si marcajele rutiere permanente
vor fi compatibile cu cele existente pe tronsoanele de autostradi din Romania.
Antreprenorul este responsabil pentru toate indicatoarele si marcajele rutiere necesare
pentru conexiunea cu nodurile rutiere propuse. Antreprenorul va gestiona si furniza intreg
managementul traficului necesar pentru instalarea de indicatoare si marcaje rutiere si va
conveni asupra propunerilor in conformitate cu subcapitolul 2.21 de mai sus.

4.12.4 Toate indicatoarele rutiere vor fi reflectorizante si vor fi in conformitate cu Standardul
rominesc SR 1848 / 1, 2 si 3 -2011 (Semnalizare rutiera.Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera ) si cu standardele aplicabile.

4.12.5 Detalii cu privire la orice indicator informativ variabil sunt furnizate in subcapitolul 4.14
de mai jos.

4.12.6 Nu este necesara iluminarea indicatoarelor. Structura de sprijin si fundatia indicatoarelor
vor fi proiectate astfel Incat sa sprijine toate indicatoarele in orice conditii climatice.

4.12.7 Antreprenorul va asigura toate indicatoarele de circulafie, semnalele si marcajele rutiere
temporare necesare pentru managementul traficului in conformitate cu standardele specifice
aflate in vigoare.

4.12.8 Pe poriiunile de drum unde nu existd parapete de siguranti pe margine se vor amplasa
stalpi deghidare . In cazul in care sunt propuse parapetele de siguran{i pe margine, se vor
monta elemente reflectorizante in conformitate cu standardele relevante. 4.12.9 Marcajele
rutiere permanente vor fi realizate pe carosabilul autostrazii, al drumurilor de acces si al
drumurilor laterale. Acestea vor fi in conformitate cu standardelor relevante, cu Conventia
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de la Viena (Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968 si Acordul
European de la 1971 care o completeazi) si cu codul rutier romén, cu SR 1848 / 7 -2015 (
Semnalizare rutiera — marcaje rutiere).

4.12.10 Proiectul de semnalizare rutiera se va supune avizarii Comisiei Tehnice privind Siguranta
Circulatiei Rutiere din cadrul CNAIR.

4.13 Iluminatul

4.13.1 Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR-EN 40-1-
2006 si SR-EN 40-2-2006, trebuie iluminate lucrarile de arta, nodurile rutiere, spatiile de
servicii, centrele de intretinere, punctele de trecere a frontierei precum si pe drumurile de
legdturd in dreptul nodurilor de circulaie. Corpuri de iluminat vor fi, de asemenea,
prevazute pentru iluminarea intregilor zone de parcare la un standard adecvat, cu aprobarea
Reprezentantului Beneficiarului.

Se va respecta de asemenea, Ghidul privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si
autostrazi AND 603-2012.

4.13.2lluminatul public se realizeaza pentru crearea conditiilor de siguranta in trafic in perioada
cu vizibilitate redusa, pe timp de noapte, folosind corpuri de iluminat echipate cu LED
dispuse astfel incat sa se obtina indicii de performanta prevazuti in Norma CE 115/2010 si
SR-EN 13201.

4.13.3 Iluminatul interior si exterior se va asigura cu sisteme economice de energie de tip LED, iar
alimentarea sistemului se va face atat de la reteaua de energie electrica existenta in zona
cat si prin surse alternative de producere a energiei, respectiv panouri foto-voltaice.

4.13.4 Sistemul de iluminat de tip LED va fi dotat cu sistem de telegestiune. Sistemul de
telegestiune va fi capabil sa controleze, sa monitorizeze, sa masoare si sa gestioneze
functionarea in parametri optimi retelele de iluminat, pentru reducerea semnificativa a
consumului de energie electrica, ale emisiilor de CO2, si ale costurilor de exploatare.
Acest sistem va avea functii de mentinere constanta a fluxului luminos, utilizare doar a
fluxului luminos necesar si de modificare prestabilita/statica/dinamica a fluxului luminos.

4.14Comunicatii

4.14.1.Antreprenorul va implementa sistemul de comunicatii in  conformitate cu Anexa 8
Specificatii tehnice sisteme ITS.

4.15Lucriiri de adaptare

4.15.1 Lucririle de adaptare ce trebuie furnizate de ciitre Antreprenor vor include, fird insi a se
limita la, trotuare §i sisteme de canalizare ale drumurilor care traverseazi §i / sau legd
Lucrérile; adecvarea si/sau legarea la toate partile carosabile si trotuarele drumurilor
adiacente lucrérilor.

4.16 Ciii de acces afectate de Contract

4.16.1Exista numeroase cai de acces i drumuri afectate de Lucriri care trebuie sa rimani
deschise in timpul si dupi executarea acestora.

4.16.2 Antreprenorul va mentiona in oferta de proiectare si constructie lista tuturor podurilor s
lungimea cailor de acces.

4.16.3 Antreprenorul este obligat sa execute proiectarea si constructia tuturor cailor de acces
necesare.
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4.17 Adoptarea de ciitre municipalitatea locala

4.17.1 Antreprenorul se va asigura ci toate Lucririle care urmeazi a fi predate municipalitatii
locale corespund standardelor acceptabile pentru municipalitatea in cauza.

5 STRUCTURI
5. 1 Generalitati

5.1.1 Antreprenorul va pregati si va verifica documentele de proiectare pentru toate structurile
necesare. Antreprenorul isi va depune propunerile ca si Documente ale Antreprenorului
pentru fiecare structurd gi acestea vor include, fir3 limitare:

i.  Raportul de proiect §i pachetele de proiectare, conform Sec{iunii 3 de mai sus;
ii.  schite de proiectare detaliate, incluzand schitele de amplasare generale;
iii.  calculele structurale;

iv. metodele de constructie detaliate, ce vor include toate proiectele Lucrarilor
temporare;

v.  programele de monitorizare a calitiii.

5.1.2 Nu se vor initia niciun fel de lucrari asupra structurilor permanente inainte de analizarea si
aprobarea urmitoarelor documente de proiectare, conform subclauzei 5.2 [Documentele
Antreprenorului] din Conditiile Contractului;

i. Raportul de proiectare si pachetele de proiect conform Sectiunii 3 de mai sus.
ii. desene de proiectare detaliate ce includ desenele de amplasare detaliate;
iii. calculele structurale;

iv. metodele de constructie detaliate, ce vor include toate proiectele Lucrarilor
temporare;

v. programele de monitorizare a calitatii.
5.1.3. Antreprenorul va pregiiti un set de plange conforme cu execufia ce vor reprezenta

constructia reala i definitiva a structurii i alte informatii de predare conform capitolului
11 de mai jos.

5.2 Standarde

5.2.1 Standardele utilizate in proiectarea structurilor vor fi in conformitate cu capitolul 3 de mai
sus, standardele romanesti in vigoare si sistemul Eurocoduri.

5.3 Descrierea Lucriarilor

5.3.1 Antreprenorul va proiecta §i construi podurile previzute in Anexa 5- CERINTE
OBLIGATORII DE PROIECTARE.

5.3.2 Antreprenorul va proiecta si executa orice constructie sau orice pod identificat ca fiind
necesar pentru finalizarea cu succes a autostrizii.

5.3.3 Antreprenorul trebuie si stabileasca ceriniele pentru toate zidurile de sprijin necesare in
vederea executdrii Contractului §i va proiecta si construi toate structurile de sustinere
necesare.

5.3.4 Antreprenorul trebuie si efectueze si o evaluare hidrologici a zonelor de captare si si
proiecteze si sd construiascad toate podetele necesare pentru functionarea adecvatd a
Contractului.
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5.4 Cerinte generale de proiectare structurali

54.1

54.2

54.3

544

ii.

iii.

iv.

vi,

Pachetele de proiectare vor fi depuse conform capitolului 3 de maj sus pentru toate
structurile incluse in Lucriri si toate pachetele de proiectare pentru structuri vor inchude un
certificat de proiectare si verificare pentru fiecare structura.

Toate certificatele trebuie semnate de partile indicate pe acesta, Se pot depune certificate
de proiectare si verificare referitoare la elementele individuale ale unei structuri, dar in
cazul acestei abordiri, se vor depune certificate de proiectare si verificare referitoare la
intreaga structurd dupa finalizarea procesului de proiectare si verificare pentru toate
elementele.

Forma si structura podurilor prezentate in Proiectul ilustrativ este provizorie si
Antreprenorului i se permite si modifice lungimile de amplasare, unghiurile de inclinare,
dimensiunile podului si informatiile de amplasare din proiect, cu condifia respectarii
Cerintelor obligatorii specificate in subcapitolul 5.6 de mai jos si Raportului privind
Impactul asupra Mediului (parte a Documentatiei de Atribuire), mai putin pentru cele la
care executia a fost deja inceputa si au fost autorizate,

Schifele generale de amplasare depuse in cadrul pachetului de proiectare general vor
include structura in plan, elevatia si structura transversald, indicind caracteristicile
principale care se doresc a fi construite. Vor fi incluse, fird limitare, informatiile de mai
jos:

alinierea structurii rutiere pe orizontala st verticala, inclusiv inclinaiile, sageata nordica si
oragele principale de pe ambele parti ale podului;

informatiile de amplasare;

nivelurile terenului, informatiile geotehnice aferente fiecirui suport, inclusiv descrierea
solului i nivelurile apelor de suprafata (Fisa Forajului);

amenajarea taluzurilor, conurilor si protectia impotriva eroziunii, inclusiv materialele,
extinderea si nivelurile;

lungimea totald a podului si lungimea teoretica dintre reazeme;

latimea totald a podului si a drumului de sub pod (daca este cazul) impartit pe benzi,
acostamente etc.;

Vii. structurd rutiera, inclusiv hidroizolatie, strat de proteciie, strat de rezisten{3 si de uzuri;

viii. nivelurile fundatiei;

ix.

X.

Xi.

54.5

1i.

fii.

v.

nivelurile platformelor pentru suprastructuri la mijloc si pe liniile de sustinere;
admisiile de evacuare pentry platforme; si
schita de iluminare.

Schitele de proiectare detaliate vor ilustra toate componentele structurilor. Vor fi incluse,
fard limitare, urmatoarele informatii:

standarde utilizate in proiectare si executie;
proiectarea sarcinilor de trafic;
informatii referitoare la materiale;

dimensiunile lucririlor structurale;
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V.

informatii referitoare la toleranfe daci o deviatie va influenta capacitatea portantd sau
posibilitatea de utilizare;

vi. trimiteri la programele de monitorizare;

vii. informatiile de amplasare

54.6

Plangele vor fi realizate la urmitoarele scari, cu exceptia cazului in care se convine altfel
cu Reprezentantul Beneficiarului:

i.  Planse de amplasare generale, scara 1:100 sau 1:200;
ii.  Plange detaliate scara 1:100 sau 1:50
ili.  Detalii de structura scara 1:20 sau 1:10

5.5 Durata de viata a proiectului

5.5.1

Durata de viata a tuturor structurilor va fi de 120 ani.

5.6 Cerinte de proiectare structurala obligatorii

5.6.1

Cerintele obligatorii sunt previzute in Anexa 5.

5.7 Cerinte de verificare

5.7.1 Toate datele de proiectare realizate pentru toate Lucririle permanente si temporare vor fi

5.7.3

574

verificate de cdtre un verificator de proiect atestat. Datele de proiectare includ, fird
limitare, calculele, desenele si schite.

Verificarea va fi independenta de proiect. Forma si detaliile de verificare a proiectului vor
fi stabilite de Verificatorul de proiect. Metoda de analiza utilizatd de verificator nu trebuie
sd fie aceeasi ca §i cea utilizatad de proiectantul Antreprenorului. Verificatorul de proiect va
fi responsabil pentru propria interpretare a informatiilor furnizate de proiectantul
Antreprenorului. Lucririle de analizi ale verificatorului vor fi independente de cele ale
proiectantului Antreprenorului si vor fi efectuate fird consultarea calculelor proiectantului
Antreprenorului. Verificatorul de proiect se poate consulta cu proiectantul Antreprenorului
pentru a se asigura cd rezultatele sale sunt direct comparabile cu proiectul. Verificatorul de
proiect va verifica amanuniit aplicabilitatea si corectitudinea programelor cornputerizate
utilizate,

Orice modificari pe care doreste si le efectueze Antreprenorul asupra proiectului aprobat
deja de Reprezentantul Beneficiarului sau care a fost supus procesului de verificare, vor fi
depuse spre reverificare completd, conform cerintelor capitolului 5.

5.8 Calcule structurale si analiza

5.8.1

5.8.2

5.83

Calculele pentru structuri vor include combinatiile de sarcind necesare, conform
Standardelor aplicabile.

Trebuie incluse toate informatiile necesare pentru aprobarea proiectului (de ex., se vor
utiliza schema statica si sarcini; schite; figuri; tabele; referinte) pentru a facilita analiza
Reprezentantului Beneficiarului.

Pentru orice calcule efectuate prin intermediul programelor computerizate, se vor atasa
urmdtoarele informatii, fira insi a se limita la acestea:

i. denumirea programului si numirul versiunii;
ii. o descriere a programului cu supozitii si limitari generale;

iii. baza de calcul si descriere procedurii de calcul cu orice aproximiri sau simplificéri
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utilizate;
iv. regulile de notare;
v. un raport al rezultatelor ce va include datele referitoare la combinatiile de cantitate
S1 sarcini.
5.8.4 Rezultatele oricdror calcule computerizate vor include, firi limitare, urmitoarele
informatii:
i. denumirea structurii §i a programului computerizat, cu numdrul de versiune;
ii. cuprinsul;
iii. numarul de pagini;
iv. datele de intrare

5.8.5 Calculele efectuate prin intermediul programelor computerizate vor fi suplimentate, daci
este cazul, prin verificdri manuale si statice ale stabilitatii si sigurantei in exploatare,

5.9 Verificare si intretinere

5.9.1 Structurile vor fi proiectate pentru asigurarea rezisteniei i pentru reducerea la minimum a
costurilor pe intreaga durati de viats, conform legislatiei roméne si celor mai bune practici
internationale.

5.9.2 Lucrarile de verificare si intretinere ce trebuie efectuate pe parcursul duratei de viafd a
structurii vor fi avute in vedere de proiectantii Antreprenorului pe parcursul intregului
proces de proiectare si detaliile vor fi incluse in Manualele de operare §i intrefinere
descrise in capitolul 11 de mai jos.

5.9.3. Antreprenorul va schimba stratul de vopsea pentru beton/metal la nivel de suprastructura si
infrastructura pentru structurile care fac obiectul contractului in perioada de notificare a
defectiunilor. Aplicarea stratului de vopsea va fi initiata cu cel mult 6 luni inainte de
expirarea perioadei de notificare a defectiunilor si va fi realizata integral pana la receptia
finala a lucrarii.

5.10 Estetica

Toate podurile si podegele vor fi proiectate cu atentia cuvenitd pentru estetica acestora.
Proiectantii Antreprenorului vor acorda atenfia cuvenitd principiilor arhitectonice de:
forma, caracter, detalii, scara si proportii, conform celor mai bune practici.

5.11 Dispozitive de protectie

5.11.1 Podurile vor fi prevazute cu balustrade, parapete, plase de protectie §i alte echipamente de
sigurants, conform cerintelor Standardelor aplicabile.

5.12 Prevederi pentru asigurarea intretinerii
5.12.1 Podurile vor fi previzute cu urmétoarele canale tehnice:

a) patru conducte de 100 mm pe ambele laturi ale tuturor podurilor de pe autostradi, cu inclinare
suficienta pentru a asigura drenarea; si

b) doud conducte cu un diametru de 100 mm pe ambele laturi ale tuturor podurilor de pe
drumurile comunale sau nationale amplasate intr-un unghi care si permiti drenarea
conductelor.

5.12.2 Podurile vor fi iluminate in conformitate cu prevederile Standardelor Romdnesti,
Antreprenorul va proiecta si va asigura puncte de fixare adecvate pentru stilpii de
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iluminare pe suprastructura podului.

6 PEISAGISTICA

6.1.1

6.1.2

6.1.4

Antreprenorul va prezenta in cadrul Proiectului Tehnic un plan special de amenajare a
teritoriului pentru autostrada, drumurile adiacente, parcarea de scurta durata si toate zonele
afectate in ceea ce priveste peisagistica. Acesta va fi avizat de catre un arhitect peisagist.
Planul va include zone de depozitare supraterane, schemele de plantare a copacilor,
horticulturé si floriculturd (cu specificarea tipului de plantatie) pentru toate zonele situate
intre limitele $antierului si alte zone care vor fi afectate de constructia drumului si
utilizarea ulterioard a acestuia. Scopul va fi acela de a reduce impactul lucririlor asupra
mediului inconjuritor si de a incadra cit mai mult cu putintd Lucrdrile in mediul
inconjurétor. Se vor respecta cerintele Acordului de mediu,

Antreprenorul trebuie sa respecte standardele de referinta si reglementarile in ceea ce
priveste speciile de pomi, arbusti si materialele folosite.

Tipurile de arbori si arbusti vor fi alese in functie de:

- conditiile climatice, caracteristicile solului si substratul litologic;

- scopul peisagisticii;

-tipurile de pomi si arbusti trebuie sa aiba aceleasi longevitate, atunci cind sunt plantate
impreuna;

- cerinele speciei in ceea ce priveste tipul de clima si solul;

- tipul de radacini;

- micro-variatiile climatice;

- rezistenfa la poluare (de exemplu, de la gazele de egapament sau substantele chimice
folosite pentru a dezgheta drumurile);

- restrictii in ceea ce priveste zona (aliniere, curbe, zone parcare);

- costuri reduse de intretinere;

- gradul de utilizare.

Planurile detaliate de proiectare a amenajarii teritoriale vor fi redactate de Antreprenor, la
scara adecvatd (1:500 si / sau 1:200), pentru zona pasajelor superioare, in zonele de
intersectare si cele de parcare / deservire. Vor fi efectuate studii specifice pentru selectarea
celei mai adecvate specii de copaci indigeni in scopul amenajarii teritoriale si a celor mai
bune tipuri de iarba pentru insiméntarea debleierilor §i terasamentelor.

Va proiecta si va realiza o amenajare teritorial care sa corespunda cerintelor Evaluirii de
impact asupra mediului. De asemenea, proiectul de amenajare teritoriald va include cel
putin urmatoarele caracteristici:

i.  indepartarea si depozitarea stratului vegetal;

ii, acoperirea cu pimant a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor debleurilor si
terasamentelor si plantarea de ierburi si arbusti;

iii. restaurarea zonelor afectate ale Santierelor utilizate pentru drumurile de serviciu,
zonele de depozitare si stivuire etc., prin acoperirea cu pimant si plantarea ierburilor
si arbustilor adecvati;

iv. plantarea de arbusti de-a lungul gardurilor de delimitare ale autostrazilor. Tipul de
arbusti utilizati va fi ales astfel incat si corespunda fnél{imii terasamentului drumului
adiacent;

v. In partea superioard a tuturor debieierilor trebuie plantati arbusti adecvati pentru a
preveni pitrunderea zipezii;

vi. se vor lua mésurile speciale necesare pentru zonele protejate ale Santierului;
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6.1.5

6.1.6

vil. toate ierburile si plantele utilizate in scopul amenajarii teritoriului vor fi caracteristice
zonei;

viii. solul decapat de pe santier va fi depozitat spre a fi reutilizat in acoperirea debleurilor
si terasamentelor §i pentru reamenajarea tonelor afectate ale santierului.

Toate terasamentele neexpuse vor fi stabilizate prin inierbare. Aceastd operatiune va fi
executata evitandu-se eroziunea in timpul insaméntarii, prin mijloace cum ar fi utilizarea
de material geotextil biodegradabil pentru protejarea pantelor. Antreprenorul va depune
Reprezentantului Beneficiarului spre aprobare, propunerile sale de protejare impotriva
eroziunii,

Dupa decapare si anterior refolosirii, paimantul va fi depozitat in stive cu o inal{ime
maximéd de 2 m §i nu va fi compactat. Autovehiculele utilizate in construcfii nu se vor
deplasa si nu vor fi parcate pe stive. Pe stive nu se vor stoca materiale sau echipamente de
constructie.

7 UTILITATI
7.1 Obligatiile Antreprenorului

7.1.1

7.2

Antreprenorul va asigura protecia si relocarea tuturor infrastructurilor de utilitagi
amplasate pe traseul autostrazii afectate de construcfia drumurilor stipulate prin Contract.
Antreprenorul va fi responsabil pentru executia tuturor Lucririlor de utilitifi necesare
pentru indeplinirea Contractului., lucrari care vor fi executate de catre Subantreprenori
specializati si autorizati.

Date disponibile referitoare la utilititi

7.2.1. Beneficiarul va pune la dispozitia Antreprenorului proiectul de eliberare a amplasamentului

7.2.2

7.2.3

de activele apartinand OMV Petrom, precum si toate avizele si aprobarile necesare
existente la aceasta data.

Corectitudinea datelor furnizate de citre Beneficiar reprezintd un risc pentru Antreprenor,
acesta fiind responsabil pentru utilizarea acestor date in proiectul sdu,pentru executarea
Lucririlor aferente utilitatilor si actualizarea aprobarilor daca este necesar.

Antreprenorul va efectua o inspectie detaliata a santierului pentru a identifica pozitia
exacta a utilitarilor care vor fi afectate de Lucriri. Toate aceste Utilitati vor fi incluse in
schifele de proiectare ce vor fi incluse in Documentele Antreprenorului, conform
Conditiilor Contractului.

7.3 Proiectarea lucririlor aferente utilititilor

7.3.1

7.3.2

733

734

Antreprenorul va efectua toate investigatiile suplimentare necesare pentru proiectarea
Lucrérilor aferente Utilitatilor.

Antreprenorul va realiza schitele Lucrarilor de utilitafi propuse. Aceste schite vor fi incluse
in Documentele Antreprenorului si vor fi transmise Reprezentantului Beneficiarului spre
aprobare.

Antreprenorul va avea in vedere toate aspectele de mediu, incluzind impactul asupra
masurilor de amenajare a teritoriului, plantare si alte masuri de reducere a impactului, in
redactarea propunerilor sale detaliate referitoare la Lucririle de utilititi necesare,

Daci acest lucru este impus prin lege sau pentru respectarea cerintelor detinsitorului de
Utilitati, Antreprenorul va apela la specialigti autorizati pentru proiectarea Lucririlor
Utilitatilor. Antreprenorul va executa proiectul, va obtine aprobirile necesare, se va ocupa
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de executarea Lucrarilor aferente utilitafilor §i va oferi asistentd oricdror contractangi
specializafi conform Conditiilor Contractului.

7.3.5 Antreprenorul va:

- obtine aprobarea proprietarilor pentru lucririle aferente Utilitagilor si va obtine toate
avizele si acordurile;

- fi responsabil pentru Proiectarea Lucrarilor aferente Utilitétilor;

- fi responsabil pentru intocmirea documentatiilor cadastrale si evaluarea terenului daca
suprafete de teren suplimentare sunt necesare fata de coridorul deja expropriat si pus in
posesie si acest lucru se impune, in vederea efectuirii Lucrarilor aferente utilitagilor;

- stabili programul Lucririlor aferente Utilitagilor; si

- plati toate costurile i taxele necesare, costuri pe care si le va estima si cuprinde in
Valoarea de Contract.

7.3.6 In cazul in care este necesara relocarea utilitatilor in afara santierului, Antreprenorul va
1. firesponsabil toate operatiunile de identificare a proprietarilor

ii. fi responsabil cu obtinerea avizelor, autorizatiilor pentru executarea acestor
Lucriri;
iil.  suporta toate costurile aferente cu exceptia achizitiei terenului
7.4 Coordonarea si programarea Lucririlor de Utilitati

7.4.1 Antreprenorul va coordona i va programa Lucrarile pentru Utilitdti in corelare cu
programul de lucrari.

7.5 Efectuarea de modificiiri ale Utilitiitilor apartinand OMYV Petrom

7.5.1 Daci acest lucru este impus prin lege sau in vederea indeplinirii cerintelor detinitorului de
Utilitati, Antreprenorul va utiliza personal calificat sau subcontractanti in vederea
efectudrii Lucrarilor de Utilitati.

7.5.2 Daca o Utilitate nu necesitd deviere, Antreprenorul va fi responsabil pentru susfinerea si
protejarea Utilitafilor in timp ce lucreazi in jurul acestora, cu aprobarea detinatorului
Utilitagii. Antreprenorul va lua masurile de protejare a unor astfel de Utilitati si va fi
responsabil pentru consecintele oriciror daune, indiferent daca Utilitatile sunt sau nu
incluse in schite.

7.5.3 Serviciile sau furnizarile nu vor fi intrerupte fira aprobarea scrisd a autorita{ii competente
sau a proprietarului, iar Antreprenorul va furniza o alternativa satisficitoare inainte de a
intrerupe orice servicii sau furnizarile existente.

7.5.4 Daci, in orice moment, pe parcursul executirii Lucrérilor, Antreprenorul descoperi
Utilitdti necunoscute anterior care trebuic indepartate sau protejate, Acesta va informa
imediat Reprezentantul Beneficiarului si va proteja astfel de Utilitati conform prezentului
capitol 7 din Cerinfele Beneficiarului si pana in momentul in care Lucririle de Utilitati pot
fi stabilite de comun acord cu detinatorul de Utilitagi,

7.5.5 Antreprenorul va respecta cerintele speciale ale defindtorilor de Utilitdi sau instructiunile
transmise de definatorii de Utilititi pe perioada Contractului. Daci este necesari aprobarea
sau acordul oricarui detindtor de Utilitati cu privire la Lucriri sau orice metode de lucru,
Antreprenorul va fi responsabil pentru obtinerea aprobdrii sau acordului respectiv.
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7.5.6

7.5.7

7.5.8

7.5.9

Antreprenorul se va asigura ci echipamentul de specialitate este in permanenta disponibil
pe Santier in perioada de constructie.

Antreprenorul este informat ci serviciile de Utilitati furnizate proprietatilor generale nu
sunt in general detaliate in schitele existente.

in cazul in care Antreprenorul provoaci orice daune echipamentelor de furnizare a
Utilitafilor in timpul Lucrarilor, acesta va informa imediat posesorul Ultilitatilor si orice
alte autoritdti responsabile. Antreprenorul va solicita aprobarea efectuarii lucririlor de
reparatii imediat ce acest lucru este cu putina, sub rezerva acordului detinatorului
Utilitatii. Costurile acestor Lucrari vor fi suportate de Antreprenor.

In cazul in care Antreprenorul descoperd, in limitele Santierului, echipamente de furnizare
a Utilitatilor necunoscute anterior ca rezultat al sondajelor previzute in subcapitolele 7.2.2
si 7.2.3 in conformitate cu Conditiile Contractului, acesta va informa imediat
Reprezentantul Beneficiarului. Antreprenorul va contacta imediat proprietarul Utilitaii si
alte autorititi responsabile. Antreprenorul se va ocupa de proiect, obtinerea acordurilor i
estimdrilor de cost necesare pentru Lucririle de Utilitdfi care vor fi efectuate fie de
Antreprenor, sub supravegherea proprietarului Utilitdtii, fie de citre un subcontractor
specializat autorizat de deindtorul Utilitaii, in orice situatie cheltuielile vor fi suportate de
citre Antreprenor.

Antreprenorul este responsabil pentru informarea oriciror contractani specializati angajati
pentru efectuarea Lucrérilor de Utilitafi cu privire la responsabilititile lor legate de
sdndtate $i protectia muncii In timp ce isi desfisoari activitatea pe Santier

7.5.10 Antreprenorul va fi responsabil pentru toate lucririle de diminuare a impactului asupra

mediului inconjuritor necesare ca urmare a finalizirii Lucririlor de utilitagi.

7.6 Prestarea de servicii si aprovizionarea

7.6.1

Antreprenorul va fi responsabil pentru organizarea, plata si supravegherea prestrii de
servicii si aprovizionarea in conformitate cu Lucrarile. Prestarea acestor servicii si
aprovizionarea nu sunt incluse in Lucririle de utilitifi §i Antreprenorul va realiza un
proiect complet si schite detaliate in acest sens.

7.7 Lucrari de relocare in zona campului petrolier de la Suplacu de Barcau

7.7.1

Beneficiarul pune la dispozitie Proiectul Nr. 546/2325 Faza PT+DE+CS avand ca obiect
Relocari/Protejari/Dezafectari retele de utilitati necontractate aferente campului petrolier
apartinand OMYV Petrom S.A. existente in ampriza autostrazii Brasov-Cluj- Bors sectiunea
3C (Ip — Bors) pe tronsonul km 8+000 + km 12+000 care traverseazi structura Suplacu de
Barciu.

7.7.2 Antreprenorul are obligatia de a revizui proiectul de executie pus la dispozitie. Autoritatea

7.7.3

Contractanta impune ca acest proiect revizuit sa respecte toate standardele OMYV Petrom
(de ex.cu privire la protectia mediului, gestionarea deseurilor, de securitate, siguranta, etc)

Proiectul de executie revizuit pentru relocarea facilitatilor, instalatiilor si echipamentelor
proprietatea OMV Petrom va fi verificat si aprobat de catre OMV Petrom anterior
demararii executiei. Proiectul revizuit va fi supus aprobarii ANRM si va putea fi
implementat numai dupa obtinerea aprobarii scrise a ANRM care va fi pusa la dispozitia
OMYV Petrom. Antrepenorul va obtine toate aprobarile si avizele necesare conform legii in
legatura cu proiectul de executie mai sus mentionat.
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1.7.4

7.7.5

7.7.7

Antreprenorul va executa pe baza acestui proiect relocarea facilitatilor, utilitatilor,

instalatiilor si echipamentelor proprietatea OMV Petrom afectate de lucrarile construire si
amplasare pe aceasta locatie a Autostrazii.

Antreprenorul va fi responsabil pentru coordonarea tuturor Lucrarilor de relocare a
facilitatilor, instalatiilor si echipamentelor proprietatea OMV Petrom necesare pentru
indeplinirea Contractului.

Antreprenorul va trebui sa respecte toate conditiile impuse in avizele OMV Petrom
prezentate in anexa.

8 VERIFICARILE ASPECTELOR DE SIGURANTA CIRCULATIEI ASUPRA
INFRASTRUCTURII RUTIERE

8.1 Generalitati

8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.14

ii.

Verificarea sigurantei infrastructurii rutiere reprezinti verificarea sistematici a aspectelor
legate de siguranta circulatiei ale noii autostrazi si a schemelor de gestionare a traficului,
inclusiv. modificarea planurilor existente. Scopul principal este acela de a identifica
problemele de sigurantd (in etapa de proiectare) de la bun inceput si de a reduce
problemele viitoare. Auditul de Siguranta Rutiera (ASR) se va realiza in conformitate cu
prevederile Legii 265/2008, cu completarile si modificarile ulterioare si este in sarcina
Investitorului. Antreprenorul va asigura asistenta de specialitate investitorului in vederea
realizarii auditului de siguranta rutiera, va tine cont, va revizui si va introduce in
documentatia de proiectare toate solicitarile din Auditul de Siguranta Rutiera.

Proiectul specific privind siguranta circulatici va fi claborat de catre Antreprenor in asa maniera
incal sa inlature orice risc care ar pulca aparea in urma auditarii proiectului, iar daca aceste riscuri
vor fi datorate/gencrate de catre neconformitati ale proiectului, acestea vor fi asumate si remediate
de catre Antreprenor.

Verilicarea sigurantei infrastructurii rutiere reprezinta verificarea sistematica a aspectelor legate de
siguranta circulatiei ale noii autostrazi si a schemclor de gestionare a traficului, inclusiv
modificarea planurilor existente. Scopul principal este acela de a identifica problemele de siguranta
(in etapa de proiectare) de la bun inceput si de a reduce problemele viitoare,

Antreprenorul va transmite Reprezentantului Beneficiarului intr-un timp rezonabil solicitarea de
efectuare a ASR oficial in urmitoarele etape

anterior depunerii DTAC (PAC) (documentatie tehnica pentru obtinerea autorizatiei de
construire);

anterior finalizarii §i deschiderii traficului pe autostrada.

iii. imediat dupa deschiderea traficului si implementarea masurilor impuse de auditor in raportul

aferent etapei anterioare, chiar daca s-a efectuat Receptia la terminarea Lucrarilor,
Antreprenorul este responsabil de implementarea masurilor de audit din etapa anterioara
deschiderii.Antreprenorul va transmite aceasta solicitare inainte cu 30 de zile de atingerea
acestor etape pentru a perimite beneficiarului sa demareze procedura de incheiere a
acordului cadru cu Autoritatea Rutiera Romana (ARR) in vederea realizarii ASR.

8.1.5 Se va respecta ORDONANTA DE URGENTA nr. 22 din 16 iunie 2016 pentru modificarea

si completarea Legii 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura
rutiera si modificarile/ completarile ulterioare.

8.2 Proiectarea detaliatd a Verificirii sigurantei structurii rutiere

8.2.1

Scopul ASR care trebuie efectuat la Proiectul Tehnic va fi acela de a:
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i. identifica §i solutiona orice probleme de proiectare anterior etapei de construciie
care pot afecta siguranta circulatiei;

ii.  evalua daci deviatiile de la standarde vor avea un impact relevant asupra sigurantei
rutiere;

iii. evalua documentatia tehnica (plan de situatie, profil longitudinal, sectiuni
transversale) in punctele critice ale infrastructurii rutiere nou construite;

iv.  evalua caracteristicile tehnice de sigurantd ale infrastructurii rutiere (cum ar fi
semnalizarea rutiera verticala, marcajele rutiere i amplasarea dispozitivelor de
siguranta pe marginea §i axul autostrazi (parapete de siguranta);

v.  stabilirea masurii in care au fost abordate si rezolvate in mod adecvat si sigur toate
problemele utilizatorilor autostrizii;

vi.  analizarea interactiunii dintre diferitele elemente de proiectare intre ele si cu
refeaua de drumuri din vecinatate. Aceast ASR va reprezenta o ultima oportunitate
de modificare a proiectului tehnic si detaliilor de executie inainte de inifierea
constructiei efective a infrastructurii rutiere.

8.3 Verificarea sigurantei infrastructurii rutiere in etapa anterioara deschiderii

8.3.1 Se va efectua un ASR anterior deschiderii circulatiei rutiere asupra tuturor facilitatilor
drumului nou construit. Aceasta reprezintd o ultimd ocazie pentru echipa de ASR sa
identifice problemele de siguranti circulatiei potentiale inainte ca facilitatea sa fie deschisa
pentru utilizatorit drumului.

8.3.2 Scopul ASR anterior deschiderii va fi acela de a:
1.  identifica si solutiona orice problema de siguranta anterior deschiderii drumului;

ii. evalua potentialul de risc al dispozitivelor si echipamentelor indicate in planurile
proiectului tehnic;

iii.  stabilirea masurii in care au fost abordate si rezolvate in mod adecvat si sigur toate
problemele utilizatorilor autostrazii;

iv. confirma cd orice semnalizire rutiera temporara, marcaje temporare ale
infrastructurii rutiere, echipamente de construcfie, parapete, garduri, materiale si
deseuri au fost indepartate de pe drurmul nou construit;

v.  analizarea inainte de deshiderea traficului a interactiunii dintre diferitele elemente
ale proiectului nou construit cu refeaua rutiera adiacenta existenta;

vi.  identificarea oricaror aspecte omise in timpul verificirii anterioare si verificarea
modului in care au fost implementate masurile solicitate in faza de ASR pentru
proiectul tehnic;

vil.  urmdrirea oricdror aspecte identificate cu ocazia unei verificiri anterioare;

8.3.3 Echipa ASR va efectua o verificare detaliatd a drumului, a intersectiilor si a nodurilor
rutiere cu refeaua rutierd existentd. Se va efectua si o verificare pe timp de noapte a
elementelor de sigurata rutiera a autostrazii (semnalizare rutiera verticala si orizontala,
dispozitive de protectie) pentru a stabili eficienta si perceperea acestora de catre utilizatorii
in conditiile specifice de lumina. Problemele legate de iluminare neadecvati, marcajele
rutire cu deficiente si pericolele ascunse din zona laterald a infrastructurii rutiere pot fi
identificate in timpul inspectiei pe timp de noapte. Echipa ASR va identifica problemele
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de siguranta circulatiei potentiale inainte ca autostrada sd fie deschisi pentru utilizatorii
drumului.

8.3.4 Antreprenorul va fi responsabil de implementarea masurilor ce se impun in vederea
asigurarii conditiilor impuse in Raportul de ASR efectuat in diverse etape ale proiectului
pana la finalizarea perioadei de garantie a lucrarilor.

9 ASIGURAREA CALITATII
9.1 Cerinte

9.1.1 Antreprenorul va utiliza un sistem de management al calitétii conform cu ISO 9001:2008
pe intreaga durati a Contractului.

9.1.2 Sistemul de management al calitifii va descriec managementul, organizarea,
responsabilitétile, procedurile, procesele, resursele §i programul lucririlor si va acoperi
toate etapele Contractului, inclusiv proiectarea, achizitia, executia, constructia, finalizarea,
testarea, darea in exploatare si operatiunile aferente Pericadei de garantie a lucrarilor.
Sistemul de management al calitdtii va fi inclus in:

i.  planul de calitate al proiectarii;
ii.  planul de calitate al constructiei.

9.1.3 Dacé un plan de calitate se refera la sau se bazeazi pe manualul sau procedurile de calitate
ale Antreprenorului, subcapitolul aplicabil din respectivul manual sau respectiva procedura
va fi reprodusd in Planul de calitate aplicabil. Nu este necesard furnizarea versiunii
integrale a manualului de calitate.

9.2 Planuri de calitate

9.2.1 Planurile de calitate specifice se vor baza pe cerintele de mai jos, cu exceptia cazului in
care se convine altfel cu Reprezentantul Beneficiarului si vor fi depuse in dou etape.

9.2.2 Planurile de calitate din etapa 1 trebuie depuse alituri de oferte si vor include informatiile
stipulate in Sectiunile 9.3 si 9.4 de mai jos.

9.2.3 Planurile de calitate din etapa 2 vor indeplini in totalitate necesititile Contractului,
cerintele ISO 9001:2008 si manualele si procedurile de calitate ale pirtilor implicate.
Planurile de calitate din etapa 2 vor fi aprobate de Directorul de calitate al Antreprenorului
gi vor fi apoi transmise Reprezentantului Beneficiarului spre verificare si aprobare anterior
inceperii oricdror operatiuni aferente. Nu se vor initia niciun fel de Lucriri inainte de
aprobarea certificatului de calitate relevant de citre Reprezentantul Beneficiarului.

9.2.4 Fiecare plan de calitate va indica ,,punctele de intrerupere”, punctele in care nu se vor
continua niciun fel de Lucrari sau activitati fard aprobarea scrisi a persoanei/entitatii
desemnate identificatd in procedura de calitate aferenti sau Instructiunea de lucru. Toate
planurile de calitate vor fi depuse cu un certificat de calitate complet.

9.3 Planul de calitate al proiectului (Etapa 1)
9.3.1. Planul de calitate al proiectului (etapa 1) va include (cel putin):

i.  copie a certificatului in vigoare emis de o autoritate de certificare acreditatd prin
care se indicd faptul cd proiectantul Antreprenorului, orice parti asociate sau
subcontractanii, au implementat si utilizeazi un sistem de management al calitatii
conform cu ISO 9001:2008;

il.  Identificarea personalului cheie care va fi implicat in proiect, cu CV-uri;
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iii.

iv.
V.

vi.

Identificarea personalului cheie care va fi implicat in verificarea certificiirii
proiectelor, cu CV-uri (daci este cazul);

Lista procedurilor de calitate ce trebuie efectuate;
Identificarea activititilor i personalului specializat;

Identificarea punctelor de intrerupere

9.4 Planul de calitate al constructiei (Etapa 1)

9.4.1 Planul de calitate al constructiei (etapa 1) va include (cel putin):

i.

ii.
iii.

iv.

vi.

Vii.

viii.

ix.

copie a certificatului in vigoare emis de o autoritate de certificare acreditata prin
care se indicd utilizarea de citre Antreprenor, orice asociati sau subcontractanti, a
unor sisteme de calitate conforme cu ISO 9001:2008;

identificarea personalului cheie, cu CV-uri;
listd a Subcontractantilor care urmeazi si fie angajati;

lista a procedurilor si descrieri ale metodelor ce urmeazi a fi aplicate (o atentie
speciald acordindu-se Lucririlor SubAntreprenorului);

descrierea activititilor §i personalului specializat;

descrierea aranjamentelor pentru controlul de calitate al bunurilor si materialelor
achizitionate;

descrierea controlului fortei de muncs;
identificarea punctelor de intrerupere;

personalul cheie al proiectantului Antreprenorului responsabil pentru verificarea
Lucrérilor, cu CV-uri.

Antreprenorul va furniza o organigrama in care se va indica legitura dintre acesti membri ai
personalului, personalul de proiectare si personalul Antreprenorului responsabil cu constructia.

9.5 Audituri de calitate

9.5.1 Antreprenorul va permite Reprezentantului Beneficiarului si verifice si si auditeze
sistemul sdu de management al calitdfii si planurile de calitate si pe cele ale
Subcontractantilor si furnizorilor sai pentru a se asigura de indeplinirea cerintelor stipulate
prin Contract. Aceste audituri de calitate vor fi efectuate in mod regulat dar
Antreprenorului i se va transmite o notificare in timp rezonabil de citre Reprezentantul
Beneficiarului cu privire la data unui astfel de audit.

9.5.2 Antreprenorul va remedia orice neconformitati care ii sunt aduse la cunostinia de citre
Reprezentantul Beneficiarului in urma auditului, in intervalul de timp stabilit pentru o
astfel de notificare.

9.5.3 Se preconizeazi ci frecventa auditurilor va fi urmitoarea:

i.

il.

Antreprenorul §i proiectantul Antreprenorului —~ maximum 2 audituri pe an;

Furnizor/Subcontractor -1 audit pe an pentru un procent esantion.

9.5.4 . In cazul unor probleme specifice, se pot efectua audituri speciale in afara celor de rutina.
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10 PROTECTIA MUNCII

10.1 Informatii generale

10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.1.4

Antreprenorul este responsabil pentru siguranta tuturor persoanelor de pe santier, inclusiv
Subcontractantii, personalul Beneficiarului sau al Reprezentantului Beneficiarului,
personalul companiei furnizoare de utilitati la fata locului si orice alfi vizitatori de pe
santier.

Antreprenorul va respecta legislatia curentd din Europa si Romdnia, reglementirile,
Standardele apllcablle si codurile deontologlce referitoare la siguranta constructiei si
protectia muncii in industrie in vigoare in Romdnia si in Uniunea Europeana in toate
situatiile, se vor aplica prevederile cele mai stringente stipulate prin orice astfel de
documente,

inainte de inceperea Lucrarilor pe Santier, Antreprenorul va realiza un plan de protectia
muncii, conform practicilor europene si roméne §i il va transmite Reprezentantului
Beneficiarului spre aprobare.

Planul va include planul Antreprenorului de protectia muncii, cerintele legate de
constructia in siguran{d, detaliile referitoare la instruirea personalului, programul
intalnirilor de protectia muncii, aranjamentele de depozitare a materialelor periculoase,
unitétile medicale de pe santier, limitirile de viteza, etc. Acest plan trebuie s fie disponibil
in versiunea initiald de la Data inceperii s§i trebuie transmis Reprezentantului
Beneficiarului spre aprobare. Antreprenorul va actualiza in mod regulat acest plan pe
parcursul Contractului, cel putin la fiecare 3 luni.

10.2 Responsabil cu protectia muncii

1021

Antreprenorul va angaja un ,Responsabil cu protecfia muncii” cu normi intreaga,
experimentat si calificat (functionar responsabil cu prevenirea accidentelor) in calitate de
reprezentant cu protecfia muncii pe Santier al Antreprenorului. In cazu! in care
Antreprenorul este o asociatie in participatiune, Responsabilul cu protectia muncii va fi
desemnat de partenerul principal. Antreprenorul se va asigura ci Responsabilul cu
protectia muncii i reprezentantii acestuia au beneficiat si continud si beneficieze de
perfectionare profesionald cu privire la cele mai bune practici in domeniul protectiei
muncii in constructii. Responsabilul cu protectia muncii se va asigura de sanitatea si
protectia tuturor persoanclor de pe sau din apropierea Santierului implicate in orice
activitafi aferente Lucrarilor si de faptul ca tofi cei implicati in Lucriri sunt instruiti in mod
adecvat pentru sarcinile lor i cu privire la procedurile de protectia muncii. Responsabilul
cu Protectia muncii se va ocupa de actualizarea planului de proteciia muncii si de
organizarea de audituri regulate de protectia muncii pentru Lucrari,

10.2.2 Antreprenorul va {ine discursuri de protectia muncii adresate tuturor angajatilor si se va

10.2.3

asigura cd intreg personalul Antreprenorului si Beneficiarului beneficiazi de prezentiri
similare de protectia muncii, inainte de a li se acorda accesul liber pe santier.

Reprezentantul Beneficiarului poate informa Antreprenorul cu privire la demiterea
Responsabilului cu protectia muncii dacd existi dovezi ale unor incilciri repetate ale
procedurilor de siguranti si/sau ale reglementarilor statutare $i daci se permite continuarea
acestora pe Santier. Antreprenorul va propune imediat un inlocuitor pentru Responsabilul
cu protectia muncii, care va fi angajat cu aprobarea Reprezentantului Beneficiarului.

10.2.4 Antreprenorul va pastra si va pune la dispozitia Reprezentantului Beneficiarului, la cerere,

o listd a angajatilor cérora li s-au transmis avertismente pentru comportament contrar
normelor de protectia muncii. Antreprenorul va inregistra si va avertiza persoana
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10.2.5

10.2.6

respectivd cu privire la orice situatii de comportament contrar normelor de protectia
muncii sesizat de Reprezentantului Beneficiarului. Notificarea referitoare la sanctiunea cu
demiterea pentru incilcarea normelor de siguranta va fi expusi vizibil pe Santier, aldturi de
politica de protectie a muncii a Antreprenorului, procedurile de urgenta si afise referitoare
la protectia muncii pe santier. Antreprenorul nu va reangaja §i nu va permite accesul pe
Santier al angajatilor Antreprenorului care au incalcat reglementirile de protectia muncii
sau au ignorat cerintele de protectia muncii pe santier in mai mult de trei ocazii sau care au
fost demisi din astfel de motive.

incalcarile repetate ale prevederilor de protectia muncii de citre oricare dintre angajatii
Antreprenorului va atrage transmiterea unuj avertisment scris citre persoanele respective.
Daci personalul ignord in continuare regulile referitoare la lucrul in sigurant,
Reprezentantul Beneficiarului poate solicita Contractuluj demiterea acestora.

Antreprenorul va organiza intalnid referitoare la Protectia muncii si a mediului
inconjuritor (HSE) pe Santier, la intervale regulate, de cel putin doui ori pe luni. Aceste
intdlnii vor fi prezidate de Responsabilul cu protecfia muncii, iar Reprezentantul
Beneficiarului va putea participa in calitate de invitat.

10.3 Raportarea

10.3.1

10.3.2

10.3.3

10.3.4

Pe langd orice alte cerinte contractuale sau statutare, Antreprenorul va avea obligatia de a
transmite, in cazul oriciror decese sau accidente survenite pe Santier care atrag sau ar
putea atrage incapacitatea de lucru a unei persoane pe o perioadd mai mare de 3 zile, in
raport complet Reprezentantului Beneficiarului in termen de 24 de ore de la ocuren{a unui
astfel de accident. Raportul va include mentiuni referitoare la gravitatea ranilor, cauza
directd §i defectiunile de sistem care au contribuit Ia accident, precum si masurile luate
deja sau propuse pentru evitarea reaparitiei.

Antreprenorul va transmite Reprezentantului Beneficiarului un raport lunar de protectia
muncii. Raportul de protectia muncii va fi redactat de Responsabilul cu Protectia muncii si
vizat de Reprezentantul Antreprenorului, Raportul de protectia muncii va acoperi in mod
cuprinzitor toate aspectele legate de protectia muncii §i cu precadere rapoarte referitoare la
auditurile de protectia muncii, situatiile periculoase si accidente (indiferent cdt de grave
sunt) si toate rapoartele referitoare la inspectiile de protectia muncii si examinare, precum
si certificatele de testare solicitate prin legislatie sau prin Contract.

Antreprenorul va raporta toate accidentele sau incidentele grave referitoare la protectia
muncii Reprezentantului Beneficiarului, cit mai repede cu putinfi, dupi ocurenta
evenimentului. Se va redacta un raport complet al accidentului sau incidentuluj $i 0 copie
va fi transmisi Reprezentantului Beneficiarului in termen de 7 zile de la producerea
evenimentului.

Antreprenorul va pastra un dosar de protectia muncii care va include o copie a
corespondentei referitoare la aspectele de protectie a muncii, alaturi de orice rapoarte
referitoare la accidente si alte documente relevante in acest sens.

10.4 Cerinte specifice

10.4.1

Antreprenorul va include in planul de protectia muncii $i va implementa urmatoarele
cerinfe pe santier. Aceste cerinfe nu vor fi considerate exhaustive:

i.  Antreprenorul se va asigura ca intreg personalul Antreprenorului de pe Santier este
instruit adecvat pentru sarcinile pe care le indeplineste si ci toate masinile §i
echipamentul utilizat sunt adecvate pentru sarcina de indeplinit si au fost verificate
§i testate in mod adecvat inainte de punerea in functiune.
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ii.

iii.

.

vi.

Vii.

viil.

ix.

Xi.

Antreprenorul va marca toate santurile deschise si alte elemente obstructive cu
marcaje aprobate, garduri, bariere §i iluminare pentru protectia publicului si a
personalului;

pe Santier nu vor fi aduse, depozitate sau utilizate niciun fel de substante
periculoase, in niciun scop, decit in cazul in care Antreprenorul a obfinut in
prealabil aprobarea scrisi a Reprezentantului Beneficiarului §i toate aprobirile
necesare;

Antreprenorul va respecta Standardele aplicabile (de exempluy, cele referitoare la
depozitarea carburantului §i a substantelor inflamabile si a altor substante
explozive);

Antreprenorul va efectua toate lucrarile avind in vedere protectia impotriva
incendiilor. Antreprenorul se va asigura, de asemenea, ca intreg Personalul
Antreprenorului de pe Santier beneficiazi de echipamentul adecvat de protectie a
muncii.§i va respecta legislatia aplicabila referitoare la Prevenirea §i Stingerea
Incendiilor.

Antreprenorul va furniza echipament de protectie personala tuturor celor angajati
pe Santier, adecvat pentru sarcinile efectuate. Antreprenorul se va asigura, de
asemenea, ca intreg Personalul Antreprenorului de pe Santier beneficiazi de
echipamentul adecvat de protectic a muncii. Antreprenorul va furniza, de
asemenea, intreg echipamentul de protecfie personali necesar Personalului
Beneficiarului pe santier. Antreprenorul va fi responsabil pentru a se asigura ca
intreg personalul de pe Santier poartd echipamentul de protecie personali adecvat
sarcinilor efectuate in orice moment;

Antreprenorul va efectua aranjamente prin care si se poatd solicita efectuarea
activitatii in afara programului de lucru obisnuit in vederea executdrii oriciror
Lucrari necesare pentru o urgen{d asociatd Lucrarilor. Reprezentantului
Beneficiarului i se va furniza in permanentd o listi a adreselor si numerelor de
telefon ale personalului Antreprenorului responsabil pentru organizarea lucrarilor
de urgenti;

Antreprenorul se va informa si i5i va informa angajatii cu privire la orice conventii
locale referitoare la soluionarea situatiilor de urgent;

Antreprenorul va informa serviciile de urgentd inainte de a inchide orice zone de
acces sau drumuri laterale sau sectiuni ale acestora si nu se va efectua nicio
inchidere férd aprobarea Reprezentantului Beneficiarului. Serviciile de urgenta vor
fi comunicate la anularea unor astfel de restriciii sau inchideri si cind este posibila
din nou circulatia prin drumurile de acces sau laterale pentru autovehiculele de
urgen{i. Metoda adoptatd pentru realizarea Lucririlor va reduce la minimum
interferenfa cu accesul la serviciile de urgenta si nu vor obstructiona un astfel de
acces in niciun moment;

Antreprenorul va comunica numirul de telefon de contact pe timp de noapte
ofiterului local de politie ori de cite ori existd operatiuni de construciie in curs:

Antreprenorul va pune la dispozifie un numar suficient de toalete in fiecare locagie
de lucru, de tip adecvat si va mentine curata facilitatea, in permanenta. Constructia
toaletelor va fi de tip corespunzitor pentru a se evita contaminarea zonei ca urmare
a utilizarii acestora. La finalizarea sectiunii respective din Lucrari, unitatile sanitare
vor fi indepirtate si zonele vor fi readuse la starea initial3;
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Xil.  Antreprenorul va asigura toate unitafile sanitare si medicale necesare intregului
personal a céirui prezenta pe Santier este autorizatid, conform clauzei 6.7 [Sanatatea
si Securitatea Muncii[ din Conditii Generale de Contract, in baza standardelor
prescrise de legislatia Romand si conform aprobdrii Reprezentantului
Beneficiarului. Aceste unita(i vor fi disponibile pe intreaga durati de constructie si
pe durata Perioadei de rispundere pentru defectiuni;

Xiii.  Antreprenorul va pune la dispozitie facilitafi adecvate pentru accesul si verificarea
de citre intreg personalul autorizat, inclusiv verificarea masurii in care toti
vizitatorii cunosc §i respectd procedurile de protecfie a muncii specifice de pe
Santier. Aceasta se va extinde i pentru asigurarea de citre Antreprenor a intregului
echipament de protectie personald sau de siguranti vizitatorilor care sunt dotati sau
echipafi incorect pentru efectuarea oricaror tipuri de Lucrari pe Santier; daca este
necesar accesul vizitatorilor la birourile de pe Santier, trebuie sa se acorde o atentie
speciala pentru a se asigura ca accesul este sigur i marcat.

10.5 Riscuri si pericole

10.5.1

10.5.2

10.5.3

Pot apérea riscuri si pericole in timpul executirii Lucririlor, care pot afecta sdnitatea si
siguran(a operatorilor, a angajatilor Reprezentantului Beneficiarului st a publicului general.
Exemple de activitati periculoase care pot fi inifiate sunt, far3 limitare, cele de mai jos:

i.  excavatii (de ex., pribusirea terenului, contactul cu serviciile sub-/supraterane,
riscuri asociate aparaturii si autovehiculelor si pietonilor);

ii.  lucréri de terasamente (de ex., viteze mari, vizibilitate redusa);
iii.  lucrul la indl{ime (de ex., ciideri, materiale in cadere);
iv.  spatii inchise (de ex., deficien{a de oxigen, gaze/vapori otravitori, gaze explozive);
v.  manipularea si ridicarea de materiale grele (de ex., raniri ale spatelui);
vi.  depozitarea, manipularea si utilizarea materialelor periculoase (de ex., substante
chimice, materiale explozive);
vii.  manipularea controlati a deseurilor

Inainte de inceperea oriciror operatiuni periculoase, Antreprenorul va transmite spre
aprobare Reprezentantului Beneficiarului un plan metodologic detaliat care va include
maésurile de protectia muncii ce trebuie implementate. Antreprenorului i se va impune sa
demonstreze ca I§i propune si ia toate misurile rezonabile pentru a reduce la minimum
riscurile operatorilor si ale altor persoane. Planul metodologic va fi depus cu cel putin 21
de zile inainte de data la care se doreste inceperea operdrii. Antreprenorul nu va initia
niciun fel de lucrari periculoase decit dupi aprobarea planului metodologic de citre
Reprezentantul Beneficiarului.

Antreprenorul va fi responsabil pentru toate aspectele legate de siguranta electrici pe
santier. In timpul instalarii sau testirii oriciror echipamente, Antreprenorul se va asigura
ca au fost luate toate mésurile de siguran(a pentru protejarea personalului care lucreazi pe
santier. Daca este cazul, acestea vor include separarea cu garduri a zonelor considerate a fi
cu potential periculos si postarea de avertismente. Antreprenorul se va asigura ci toate
instalatiile electrice sunt efectuate de citre personal instruit corespunzdtor si competent si
cd Lucrarea este executatd in siguranti. Sistemul electric al santierului, cu precédere
panourile de distributie exterioare, vor fi examinate siptimanal.

10.6 Unitati medicale §i de prim ajutor

10.6.1

Antreprenorul va mentine unititi medicale adecvate pe santier, in permanentd (un medic
sau o asistentd vor fi in permanentd prezenti pe santier) si se vor prezenta detaliile

Pagina 74 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov Tg. Mures - Cluj — Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de
Barcau - Bors, Subsectiunea 3Ct Suplacu de Barcau - Chiribis (km 44200 - km 30+550)

complete ale planurilor de evacuare. Antreprenorul va asigura unui numdr suficient de
angajati instructajul de acordare a primului ajutor pentru a asigura acoperirea in caz de
urgen(a, conform ceringelor legislatiei romane si / sau europene. Numele si locatiile acestor
persoane vor fi afigate in locatii vizibile pe santier

10.6.2 Antreprenorul va asigura la fata locului echipamentul de protectie necesar si va furniza,
echipa si mentine un numir suficient de boxe de prim ajutor.

10.6.3 in termen de 14 zile de la Data inceperii, Antreprenorul va transmite Reprezentantului
Beneficiarului informatii referitoare la aranjamentele sale medicale, de prim ajutor si de
evacuare.

11.DOCUMENTE CONFORME CU EXECUTIA
11.1 Generalititi

11.1.1 Antreprenorul va respecta urmdtoarele cerinfe referitoare la finalizarea, punerea in
funcfiune si predarea tuturor elementelor incluse in Lucriri.

11.1.2 Cénd se va aplica Sub Clauza 10.1 [Receptia lucrarilor si a sectoarelor de lucrari] pentru
emiterea  Certificatului de preluare, Antreprenorul va depune Reprezentantului
Beneficiarului spre aprobare 4 (patru) exemplare tiparite ale documentelor conforme cu
executia pentru Lucrarile conforme. Antreprenorul va furniza, de asemenea, 3 (irei)
exemplare digitale ale documentelor conforme cu executia pe DVD. Fisierele vor fi
transmise in format PDF sau similar, astfel incat si nu se poatd efectua niciun fel de
modificari ale datelor stocate. DVD-urile vor include etichete cu detalii referitoare la
cuprinsul i indexul cuprinsului discului DVD. Formatul de etichetare si indexare va fi
stabilit de comun acord cu Reprezentantul Beneficiarului. Documentele conforme cu
executia vor fi transmise Reprezentantului Beneficiarului spre aprobare

11.1.3 Documentele conforme cu executia vor fi transmise in conformitate cu legislatia romana si
Standardele aplicabile pentru a respecta cerintele ,,Cartii Tehnice a Constructiei” din HG
273/1994. Antreprenorul va respecta toate cerintele Beneficiarului referitoare la procedura
de ,,Receptie”.

11.1.4 Documentele conforme cu executia vor include, cel putin, articolele descrise in sectiunile
urmaitoare:

11.2. Documente conforme cu executia ale lucriirilor de drumuri

11.2.1 Setul original (principal) de desene conforme cu executia la dimensiune completi in format
digital, pe un mediu de stocare rezistent, adecvat pentru realizarea de copii, care indicd
detaliile complete ale Lucrdrilor construite cu identificatorii necesari citre trimiterile ce
includ informatii specifice din Manualul de intrefinere. Schifele conforme cu executia vor
include:

i.  planul final al Lucrérilor la scara de 1:500;
a. toate modificarile comunicate de Reprezentantul Beneficiarului;
b. detalii complete referitoare la structura rutiera;

c. detalii referitoare la terasamente, inclusiv grosimea stratului decapat si orice
tratament special necesar la sau sub nivelul stratului de forma;

d. detalii de evacuare ce indica toate traseele de evacuare, podetele si zonele
de dejectie. Daca nivelurile nu sunt indicate pe schite, se vor realiza planuri
care vor fi incluse in documentele conforme cu executia;
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1i.

iil.

iv.

V.

Vi.

e. tipurile de conducte §i materiale geotextile utilizate de citre Antreprenor.
Trape de poluare, dispozitivelor de interceptare a petroluluj i clapete de
refinere, inclusiv zone de acces sau aranjamente si locafia evacudrilor
apelor de suprafafa si canalelor vor fi, de asemenea, indicate;

f. locatia exactd si adincimea conductelor de rezervd pentru furnizarea
Utilitatilor si utilizarea viitoare preconizatd. Adancimile si locatiile trebuie
inregistrate cu privire la punctele de referina fixe;

g. iluminarea structurii rutiere, inclusiv pozitiile stalpilor §i detaliile electrice;
h. semnalizari rutiere, inclusiv legenda, dimensiunile si locatiile;
i. marcaje rutiere;

garduri de protectie, inclusiv tipuri, elemente de fixare etc.;

~

Montarea bordurilor, tipuri de borduri $1 margini pavate.

P—

protectie impotriva ciiderilor de pietre;
m. detalii referitoare la liniile de vedere/vizibilitate;
n.

zonele de amplasare a stratului superior de pamant, inclusiv adincimea,
amenajarea terenului si plantarea (daci este cazul).

copie a tuturor schitelor de documentatie, in format digital.

Nivelurile supraterane conforme cu executia finalizate aferente intregului Santier
vor fi indicate sub forma unor niveluri de reper pe o grild in plan de 5 m pentru
toate terasamentele/pantele de amenajare a teritoriului din cadrul Lucrarilor initiate
si, pentru carosabil si alte zone pavate, puncte de reper pe sectiunile transversale la
centre de maximum 20 m. In zonele de intersectare, punctele de reper vor fi
indicate pe o grild in plan a dimensiunilor ce vor fi stabilite de comun acord cu
Reprezentantul Beneficiarului. Datele vor fi furnizate intr-un format compatibil cu
modelul digital pus la dispozitie de Beneficiar sau intr-un alt format stabilit de
comun acord cu Reprezentantul Beneficiarului. Datele de aliniere conforme cu
executia pentru toate structurile rutiere, inclusiv refugii si benzi si zone de refugiu
vor fi furnizate in format electronic.,

Documentatia conforma cu execufia a tuturor sistemelor de evacuare inclusiv
tipurile si nivelurile de conducte, informatiile legate de asezarea straturilor / zonele
inconjuritoare, etc.

2 exemplare ale manualului de intrefinere a structurii rutiere, asa cum sunt acestea
detaliate in subcapitolul 11.4 de mai jos.

2 exemplare ale raportului geotehnic asa cum sunt acestea detaliate in subcapitolul
11.6 de mai jos.

11.3 Documente ale structurilor conforme cu executia

i.

ii.

setul original (principal) de schife la scard completa, pe un mediu rezistent, adecvat
pentru realizarea de copii ale informatiilor conforme cu execufia, la o scara
adecvatid conform informatiilor ce urmeazi a fi ilustrate;

exemplare ale manualului de intrefinere a structurilor conform informatiilor din
subcapitolul 11.5.

11.4 Manualul de intrefinere a structurij rutiere

11.4.1 Antreprenorului i se va solicita sj furnizeze un manual de intretinere a structurii rutiere,
considerat drept document de referin(a ce furnizeazi informatii referitoare la proiectul si
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structura drumului si identificd zonele in care sunt necesare operatiuni specifice de
intrefinere (3i anume, frecventa sporitd a verificarilor pe perioade de timp standard) si
motivul pentru care se impun astfel de verificari. Acesta va fi concis si va face trimiteri
citre alte documente relevante, cu precidere schitele conforme cu executia. Va include:

a)

b)

d)

g

inregistrari ale parametrilor principali de proiectare (inclusiv proiecte ale structurii
rutiere) care ar putea avea o influentd asupra lucririlor de intrefinere viitoare,
Informaii cum ar fi fluxurile de trafic presupuse utilizate pentru stabilirea grosimii
structurii rutiere / a valorilor PSV, etc., trebuie si fie, de asemenea, incluse;

detaliile diferitelor tipuri de structuri rutiere si ale grosimilor utilizate in Contract,
inclusiv stratul de bazi §i materialul decapat (strat de bazi ranforsat) aldturi de
CRB initiate sau presupuse la formarea stratului de bazi. Se va acorda o atentie
speciald zonelor suprapuse si stirii fundatiilor existente. Rezultatele de testare a
materialelor vor fi enumerate §i anexate. Vor fi furnizate, de asemenea, detalii cu
privire la orice Lucrdri de structuri rutiere executate pe timp de noapte. Se va
misura viteza vantului in timpul pozirii materialului stratului de uzurs, locatia si
tratarea oricaror articole intalnite, care ar putea deveni o problema din punctul de
vedere al intretinerii pe viitor, cum este cazul zonelor moi, cursurilor de apd din
subteran sau conditiilor neobisnuite sau neprevazute survenite in timpul
constructiet;

scurtd descriere a diferitelor tipuri de materiale utilizate in realizarea rambleelor si
locatiile acestora. Vor fi inregistrate orice probleme geotehnice care au necesitat un
tratament special. Zonele care au necesitat un regim special de evacuare sau
observare dupi construire trebuie avute in vedere cu precidere, alaturi de orice
planuri ce indic zonele afectate;

rapoarte ale tuturor caracteristicilor care necesiti o atentie deosebita din partea
autoritétii de intretinere, cu informatii referitoare la tipul i frecven{a intretinerii
preconizate;

rapoarte ale zonelor in care structura rutierd a fost realizata pe teren contaminat si
orice masuri de precautie speciale necesare in timpul lucrului in zona, atit din
punctul de vedere al proiectirii, cit si din punctul de vederea al protectiei muncii.
Trebuie incluse planuri detaliate ale locatiei referitoare la orice zone periculoase,
cum sunt cele cu potential continut de metan;

informatii referitoare la montarea scurgerii si orice probleme legate de proiectarea
§1 structura permanentd a scurgerilor. Informatii referitoare la orice trasee de
scurgere care nu prezintd vitezd de auto-curatare. Probleme potentiale legate de
gurile de scurgere i lungimile cursurilor de ap3 din afara limitelor autostrazii unde
Beneficiarul are obligatia de a le intrefine. Se va face referire cu precidere la
masurile de control a poludrii incluse in Lucriri. Acestea vor include dispozitivele
de interceptare ale factorilor poluanti si petrolului, lacuri de poluare si elemente de
separare, aldturi de detaliile locatiei, aranjamentele de acces pentru inspectie si
intreinere, recomanddrile de intrefinere, procedurile stabilite pentru cazurile de
urgenta incluzénd scurgeri de substante nocive si informatii referitoare la proiect si
nivelurile de poluare stabilite de comun acord cu autoritatea competenta. Informatii
referitoare la eficienta oricaror metode de scurgere temporare;

orice alte articole sau zone pentru care Beneficiarul va avea anumite raspunderi de
intretinere, (de ex., panouri fonoabsorbante, zone de delimitare peisagistica sau
garduri, inclusiv imprejmuiri care sd nu permitd pitrunderea animalelor 31
informatii referitoare la panourile fonoabsorbante) acolo unde este cazul;
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h)

i)

k)

)

n)
0)
3]

9
r)
s)

se vor furniza detalii complete, inclusiv locatiile adecvate pentru orice instrumente
functionale sau echipamente de monitorizare a gazelor. Intentia legata de orice
monitorizare viitoare ca fi mentionatd in mod specific. Se vor furniza detalii
referitoare la amplasarea potentiali a terasamentelor;

rapoarte complete referitoare la orice caracteristici experimentale sau de testare din
constructia structurii rutiere sau din alt3 locatie din schemd, cu adrese si informatii
de contact §i informatii referitoare la procedurile de raportare;

informatii referitoare la orice cerinte de operare/intrefinere rezultate ca urmare a
RSA si acceptate de Beneficiar;

informatii referitoare la staiile de pompare pentru sistemul de canalizare al
autostriizii, inclusiv acordurile de intrefinere pentru pompe, disponibilitatea
pieselor de schimb si a procedurilor automate / de urgentd pentru defectiuni;

orice condifii speciale referitoare la lacurile de echilibrare sau intretinerea

santurilor, din punctul de vedere al aspectelor hidraulice sau de mediu;

informatii referitoare la elementele de interceptare a uleiului;

Planul principal ce reprezinti canalizarea santierului;

Lista schitelor incluse in Contract;

Informatii referitoare la operatiuni;

I. copie a listei de defectiuni a Contractantilor cu programul ce indica Lucririle
scadente ce trebuie finalizate/rectificate pe Perioada de Notificare a
Defectiunilor;

2. copie a Certificatului de preluare a Antreprenorului pentru toate Lucririle sau o
parte din acestea;

3. listd a contractantilor si subcontractantilor si a surselor / furnizorilor de
componente;

costul estimat de intrefinere a oriciror materiale non-standard;

documente complete referitoare la orice incerciri efectuate pe Santier;

Informatii complete referitoare la sistemul de control al pavajului.

11.5 Manualul de intretinere a structurilor

11.5.1 Antreprenorul va realiza un manual de intrefinere a structurilor in conformitate cu
standardele si normele din Roménia, Standardele aplicabile sau in conformitate cu cele mai
bune practici internationale. Manualul de intrefinere a structurilor va include cel putin
urmdtoarele titluri si sub- titluri:

Clasa Sub Clasa
- Inventar Informatii generale inventar
- Structura Tip detaliu
- Structurd Sumar
- Schite Plan locatie (si/sau harta benzii)

- Plan de amplasament general

- Plange de executie

- Proiect si Certificate de Verificare

- Certificate de Conformitate a Constructiei
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Corespondenta relevanta

Planse Proiect Tehnic

Proiect alegere variante

Constructii special

Tehnici de constructie

Probleme in executie si

Materiale, Componente si Tratamente de materiale

Componente

Suprafete i tratamente de protectie

Manual de Operatii
Jumal de Bord

Acces

Inspectia de acceptare

Program inspectii

inregistrﬁri inspectii

Intretinere de rutina

Program Intrefinere

Ciclu de intretinere

Planificare ciclu de intretinere

Evaluarea si Coordonare Evaluare, Revizuire

Legislatie

Mediu

[nregistrari suplimentare

11.5.2 Manualul de intretinere a structurilor va include, fira limitare:

L

ii.

iii.

iv.

setul original (principal) de schite la scara completd, pe un mediu rezistent, adecvat
pentru reproducerea de copii, in care se vor indica detalii complete ale Lucrarilor
conform executiei, la o scara adecvata;

un raport de calcule efectuate pentru proiectare. Proiectantul Antreprenorului va
realiza raportul calculelor de proiectare care va include, pentru fiecare element
major al lucrdrilor, urmatoarele informatii:

o descriere a principiilor de proiectare, referitoare la standardele principale utilizate
si la diversii parametri de proiectare si sarcinile utilizate in timpul proiectrii;
schemd a calculelor principale (inclusiv verificdri) necesare pentru definirea
detaliilor de proiectare din propunerea Antreprenorului pentru definirea detaliilor
propunerilor Antreprenorului care reprezinti schema; si

copii ale calculelor principale selectate si rapoarte ale procedurilor de verificare
solicitate de Reprezentantul Beneficiarului; fotografii ale fiecdrei structuri.
Fotografiile vor indica elevatiile structurale generale, alaturi de detaliile specifice,
cum sunt zonele de susiinere (ce indici accesul pentru inspectie) si camerele de
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verificare a culeelor. Fotografiile vor indica informatiile pozitive si negative printr-
0 nota care va sugera modul in care aceste detalii pot fi imbunatitite in mod util in
viitor. Este necesard si o vedere generals a podului / structurii in peisajul
inconjuritor. Fotografiile trebuie si fie color §i trebuie si fie de calitate superioara.
Imaginile color trebuie sa aiba dimensiuni de 175 mm pe 125 mm si trebuie si fie
incluse intr-un album sau in mape din plastic A4 volante. Titlul va include, cel
putin, urmétoarele informatii:

a)
b)
c)
d)
€)
f)

Structura;

Titlul contractului
Proiectant
Antreprenor

Data

Referinta fotografiei

11.6 Raport geotehnic

11.6.1 Antreprenorul va fumiza un raport geotehnic respectand cerintele NP 074/2014 si
Conditiile Contractului care va include toate datele geotehnice colectate de Antreprenor ca

urmare a

investigatiilor efectuate pentru Lucriri si a informatiilor relevante pentru

intretinerea tuturor terasamentelor. Raportul va include, cel putin, urmatoarele:

a)

b)

g)

terasamente: descrierea generald a terasamentelor — probleme si solutiile
acestora, conditii meteo, echipamentul utilizat, condifiile de transportare,
compararea calitdfilor previzibile si reale ale materialuluj acceptabil si
inacceptabil, stratul de acoperire si detaliile de plantare, etc.;

debleuri: amplasarea tuturor materialelor excavate (si orice inlocuiri) si
destinatia lor ulterioard in cadrul Lucrarilor (cu date). Probleme legate de
instabilitate, conditii de teren neobisnuite, conditii si probleme legate de apele
de suprafat3, etc.;

ramblee: provenienfa si amplasarea tuturor materialelor (cu date), a
echipamentului folosit, a tratérii §i compactirii stratului de fundatie, probleme
de instabilitate, etc.;

strat de formd/structurd rutierd: probleme legate de pregédtirea stratului de
forma. Metode de amplasare (si probleme) pentru toate straturile de pavaj;

materiale importate: informatiile tuturor materialelor importate -sursd, utilizare,
locatie Tn cadrul Lucririlor, adecvare, performants, etc;

fundatiile structurii; inregistrari, eficien{a si probleme legate de conditiile de sol
si ape de suprafafd intilnite, inclusiv Lucririle temporare. Jurnale de stivuire,
teste de stivuire i alte informatii de testare relevante. Rapoartele de tasare cu
datele fiecérei etape majore, inclusiv umplerea culeelor si apropierea umplerilor
(formarea unei geometrii). Statii de control a tasérii, dimensiuni ale fundatiei
conform executiei, etc;

testare: rezumatul testelor de laborator efectuate pe Santier — valoarea
conditiilor de umiditate, densitatea in stare uscatd, continutul de umezeals,
distributia procentuala, limite Atterberg, etc., cu comentarii referitoare la
rezultate si eficienta;
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h) instrumentatia: furnizarea detaliilor de executie, inclusiv locatia, scopul, citirile
cu date i efectul actiunilor rezultate. Performantele si utilitatea instalatiei, etc.;

i} comentarii cu privire la necesitatea de continuare a monitorizirii sau
indepértirii de pe Santier;

J) rezumat: furnizarea unui rezumat al tuturor problemelor intdmpinate si

modificarilor proiectului.

k) Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul A(D
("Rezistenta si stabilitatea terenului de fundare al constructiilor si al masivelor
de pamant").

11.7 Testarea si punerea in functiune

11.7.1 in termen de 90 de zile de la emiterea Certificatului de Receptie la Terminarea Lucrarilor,
Antreprenorul va depune Reprezentantului Beneficiarului un raport ce oferd un rezumat al
tuturor testelor §i operatiunilor de punere in funcfiune aferente Lucrarilor. Raportul va
include certificate de conformitate.

11.7.2 Pe langa cerinfele stipulate prin sub-clauza 7.4 [Testarea] din Conditiile Contractului, sunt
necesare urmatoarele teste suplimentare §i / sau operatiuni de punere in functiune in cadrul
procedurilor de preluare:

1.

ii.

cablurile de iluminare rutiers trebuie testate / autorizate conform legislatiei romane,
Standardelor aplicabile si cerinfelor Autorititii Romédne de Reglementare in
domeniul Energiei (ANRE) sau alte autorititi relevante;

cablurile de comunicare, conductele pentru cabluri si carcasele de racordare a
cablurilor trebuie testate / autorizate conform legislatiei roméine, Standardelor
aplicabile si cerintelor Autoritaii Nationale pentru Administrare si Reglementare
in Comunicatii ( ANCOM) sau ale altor autoriti{i competente.

11.8 Cerinte la predarea instalatiilor electrice

11.8.1 Reprezentantului Beneficiarului i se vor transmite informatii de executie i certificate de
testare suficiente inainte de deschiderea structurii rutiere pentru a permite utilizarea zilnica
a echipamentului electric §i izolarea oriciror daune rezultate ca urmare a accidentelor etc.
si remedierea acestora intr-un interval de timp adecvat. Cerinele sunt dupi cum se indici
mai jos:

i

i,

1ii.

iv.

instalafia va fi pusd in functiune §i va fi in mare parte finalizata astfel incét nicio
parte a instalafiei sd nu necesite scoaterea din functiune in scopul efectudrii de
reparatii electrice sau civile. Se va asigura accesul adecvat conform unor standarde
adecvate care vor corespunde reglementirilor de protectie a muncii;

schifele conforme cu executia vor fi transmise Reprezentantului Beneficiarului.
Schitele vor include informatii referitoare la santier, circuitele electrice si sarcinile
electrice. Orice linii de demarcare intre Beneficiar si autorititile locale trebuie
identificate clar. Trebuie s fie disponibile, de asemenea, informatii referitoare la
echipamentul mecanic;

etichetarea echipamentului electric trebuie si fie complets;
documentele/manualele de intretinere trebuie predate;

trebuie sd se pastreze un inventar al echipamentului de schimb, al cantitatilor si al
locatiei de depozitare care va fi inmanat Beneficiarului;
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vi.  se vor finaliza orice inspeciii efectuate de Reprezentantul Beneficiarului;

vii.  lista defectiunilor va fi disponibild si va include orice articole identificate de
Reprezentantul Beneficiarului in timpul inspectiei; si

vili.  Reprezentantului Beneficiarului i se va preda un certificat de conformitate
electrica.

iX.  in eventualitatea in care parametrii luminotehnici precizati in documentele avizate
nu se verifica in teren, intreaga raspundere revine proiectantului/Antreprenorului si
va suporta costurile aferente privind despagubirile, solicitate de Beneficiar.

11.9 Cerinte Ia predarea instalatiilor de iluminare

11.9.1 Ceringele de predare pentru instalatiile de iluminare vor include cerintele Beneficiarului,
plus urmatoarele:

i.  informatiile furnizorului stalpului, marca si tipul neonului, starea de modificare,
dotarea lampii cu neon, tipul de lampa si marca celulei fotoelectrice (inclusiv
seriile tuturor unititilor), vor fi comunicate Reprezentantului Beneficiarului; (
verificarea prin masuratori a parametrilor luminotehnici specificati in documentatia
tehnica pentru lucrarile realizate in teren);

ii. rapoarte referitoare la echipamentul montat in timpul lucririlor; (verificarea daca
materialele puse in opera pentru iluminat au parametrii functionali precizati in
documentatie. planurile schematice ale distributiei de energie; si (verificarea
recomandarilor proiectantului pentru mentenanta sistemului, cu precizarile
explicite privind interventiile la sistemul pentru mentinerea in parametrii proiectati
si deprecierea in timp)

fii.  un raport al tuturor racordurilor de cabluri.( verificarea evaluarii energetice atasate
la documentatie pentru a se compara cu situatia reala)

11.9.2 La finalizarea tuturor secttunilor sistemului de iluminare a structurii rutiere, Antreprenorul
va demonstra, prin efectuarea de masuritori de santier, ci instalatia corespunde cerintelor
de iluminare aferente Standardului aplicabil adecvat. Daca sunt specificate valorile de
iluminare, valorile de iluminare echivalente pe orizontald vor fi: utilizate pentru a ilustra
conformitatea.

11.10 Cerinte la predarea facilititilor de comunicare aferente autostrizii

11.10.1 Informatiile detaliate referitoare la cerintele de testare si punere in functiune a instalatiilor
de Comunicatii aferente autostrizii sunt furnizate in subcapitolul 4.14 de mai sus.

12 INTERESE ARHEOLOGICE
12.1. Descoperiri in timpul lucririlor de constructii

12.1..1 Antreprenorul trebuie si fie constient de posibilitatea efectudrii unor descoperiri
arheologice in timpul decapdrii stratului de pamant vegetal sau a altor materiale de pe
Santier. In cazul unor descoperiri arheologice, Antreprenorul va acjiona in conformitate cu
Sub Clauza 4.2.4 [Vestigii] din Conditiile Contractului si prevederile Ordinului nr. 2562
din 4 octombrie 2010 privind aprobarea procedurii de acordare a autorizatiilor pentru
cercetarea arheologica. Dacid se impun investigati pe santier, Reprezentantul
Beneficiarului va da instructiuni. Antreprenorul va face demersurile necesare pentru a
obtine autorizatia de cercetare arheologica si va desemna specialisti aprobati gi autorizati
care s& se ocupe de Lucrare. Antreprenorul va fi responsabil pentru organizarea i
acordarea de asistent{a specialistilor.
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12.1.2. Antreprenorul va fi responsabil pentru furnizarea ciitre reprezentantii sai §i vizitatorii
autorizafi ai santierului a intregului echipament de protectie necesar (incéltiminte,
imbracaminte reflectorizantd de mare intensitate, cisti de siguranti etc). Tot echipamentul
de acest tip va fi purtat in permanenta in perioadele in care reprezentantii sunt prezenti pe
santier.

13 CERINTE LEGATE DE MEDIUL iNCONJURATOR
13.1 Cerinte Generale

13.1.1 Antreprenorul va respecta bunele practici in domeniul mediului pe parcursul tuturor
activitiilor aferente Lucririlor de constructie si va reduce la minimum orice daune aduse
vegetatiei, solului, panzei freatice §i peisajului. Antreprenorul va reduce, de asemenea, la
minimum inconvenientele cauzate localnicilor, sistemelor locale de cornunicatii si libere
miscéri a publicului.

13.1.2 Antreprenorul va lua toate masurile necesare pentru protectia mediului si reducerea
impactului, in perioada de constructie si in cea de Notificare a defectiunilor, in deplina
conformitate cu legislatia locala si Standardele aplicabile.

13.1.3 Antreprenorul va obtine de la agentiile de mediu implicate in efectuarea Lucririlor toate
informatiile necesare actualizate si toate autorizatiile necesare si va efectua orice studii de
mediu suplimentare considerate a fi necesare. Antreprenorul va obtine toate aprobdrile de
mediu aferente Lucrarilor.

13.1.4 Antreprenorul va respecta in totalitate proiectul si structura Lucrdrilor conform tuturor
recomandarilor si obligatiilor incluse in Acordul de Mediu si Raportul privind Impactul
asupra Mediului (parte a Documentatiei de Atribuire).

13.1.5 Antreprenorul va analiza, modifica §i actualiza toate aspectele relevante ale Acordului de
Mediu s5i ale Studiului de impact asupra mediului pentru a reflecta proiectul final al
Lucririlor.

13.1.6 Antreprenorul se va asigura de existen{a unui acces sigur la Santier si de faptul ci efectele
prafului, poludrii fonice, vibratiilor si gazelor de esapament sunt limitate in zonele
invecinate.

13.2 Planul de management de mediu

13.2.1 Antreprenorul va realiza un Plan de Management de Mediu (PMM) aferent Contractului.
PMM va furniza informatiile de mediu si sistemele necesare pentru a se asigura ca toate
problemele legate de poluare sunt reduse si ca existd masuri de diminuare menite si
previnad orice efecte adverse asupra constructiei Lucririlor. PMM nu trebuie vizut ca
avand un caracter static i se recomandi realizarea de revizuiri la anumite intervale, pe
mésurad ce lucrdrile progreseazi §i natura si extinderea problemelor de mediu specifice
devine clard. Din acest motiv, PMM va fi supus revizuirii periodice si auditului pentru
reorientarea planului in lumina experientei si problemelor intampinate.

13.2.2 PMM va respecta urmitoarele obiective specifice:

1. definirea aranjamentelor de organizare si administrare pentru monitorizarea
aspectelor legate de mediul inconjuriitor, inclusiv definirea responsabilititilor
personalului si procedura de coordonare, stabilire de legaturi si raportare;

ii. revizuirea raportului referitor la impactul de mediu si social ca partt ale SEIM, a
cerinfelor contractuale si a altor documente, in strinsd legituri cu proiectantul
Antreprenorului si cu Reprezentantul Beneficiarului si stabilirea de comun acord a
unor practici de lucru cu Reprezentantul Beneficiarului, in vederea identificarii
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iii.

iv.

V.

problemelor care ar putea necesita o monitorizare atenti in timpul constructiei;

cerine si proceduri subtile pentru monitorizarea mediului, inclusiv necesarul de
echipament, frecventa monitorizirii, parametri ce trebuie monitorizati, cerintele
analitice de servicii, gestionarea si prezentarea datelor, etc.;

discutarea procedurilor pentru gestionarea pro-activd a mediului, astfel incat si
poaté fi identificate potentialele probleme si sa se poatd adopta masuri de reducere
inainte ca lucririle sa fie efectuate; i

definirea procedurilor de control de mediu, in cazul poludrii, incendiilor sau
incidentelor similare.

13.2.3 PMM va furniza informatii cu privire la:

i.

ii.

iii.

iv.

vi.

politica de mediu a Antreprenorului, inclusiv rapoartele detaliate referitoare la
metodele si controalele pe care isi propune sa le utilizeze pentru satisfacerea
cerinfei generale de protejare a mediului si reducere a efectelor Contractului si
constructiei acestuia;

cadrul organizational al Antreprenorului, cu precidere informatiile referitoare la
personalul principal cu responsabilitati generale referitoare la problemele de mediu
si alti membri ai personalului cu responsabilitati specifice in domeniul mediului;

informatii referitoare la programele de instruire cu privire la sporirea congtientizarii
legate de mediu, propuse pentru forfa de munci a Antreprenorului;

informatii referitoare la zonele de lucru, gropile de imprumut, cerinfele de umplere,
inclusiv analiza totala a cantitdtilor de decupare si umplere;

informatii referitoare la evidentele care trebuie pastrate pentru a demonstra
conformitatea cu PMM; si

un mecanism oficial de auditare a eficienei PMM.

13.2.4 Antreprenorul va transmite PMM Reprezentantului Beneficiarului spre aprobare, in termen
de 30 de zile de la Data inceperii. Antreprenorul nu va ocupa santierul §i nu va incepe
niciun fel de lucrari fira aprobarea PMM de citre Reprezentantul Beneficiarului.

13.2.5 PMM va include, fari insi a se limita la, fiecare dintre aspectele de mediu de mai jos:

i.

zgomot s§i vibrajii — PMM-ul Antreprenorului pentru controlul si monitorizarea
zgomotului si vibratiilor va include, fira limitare caracteristicile:

a) metodei prin care se vor executa Lucririle;

b) tipului de echipament care urmeazi a fi utilizat, nivelul de intensitate sonor 5i
locatia informativa pe santier;

c¢) nivelurilor de zgomot si vibragii estimate asociate Lucrarilor;

d) detaliilor masurilor propuse pentru reducerea zgomotului si a vibratiilor in

activitdtile de constructii, inclusiv programele de furnizare a barierelor
temporare §i permanente de mediu;

e) detaliilor locatiilor de depozitare a materialelor propuse si masurilor propuse
pentru reducerea impactului zgomotului si vibratiilor;

f} detaliilor gropilor de imprumut pentru materiale, a zonelor de evacuare a
surplusului de material §i a miasurilor propuse de reducere a impactului
zgomotului gi vibratiilor pentru aceste santiere;
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ii.

g)

h)

detaliilor referitoare la propunerile de control si monitorizare a impactului
zgomotului si vibratiilor survenite ca urmare a utilizirii oriciror autostrizi
publice, a drumurilor de acces sau de transport temporar pentru executarea
Lucririlor; si

elementelor efectelor preconizate ale zgomotului si vibratiilor locatiei,
utilizarii i restaurarii tuturor componentelor, inclusiv masurile de reducere
propuse.

praful, fumul si alti poluanti aeropurtati

PMM pentru controlul §i monitorizarea prafului, fumului si a altor poluanti aeropurtati va
include, far3 limitare, caracteristicile:

iil.

a)
b)

c)

d)

g)

metodei prin care se vor executa Lucrdrile;

tipului de echipament care urmeazi a fi utilizat si locatia informativa pe
santier;

detaliilor propunerilor de mentinere sub control a prafului, fumului si a altor
poluanti aeropurtati, inclusiv mirosurile produse de executia lucririlor si de
utilizarea drumurilor de transport temporare;

detaliilor masurilor de reducere propuse pentru impactul potential al prafului,
fumului si altor poluanti aeropurtai, inclusiv mirosurile:

detaliilor locatiilor de depozitare a materialelor propuse si ale misurilor de
diminuare a impactului prafului, fumului si al altor poluanti aeropurtati;

detaliilor gropilor de imprumut pentru materiale, a zonelor de evacuare a
surplusului de material i a masurilor propuse de reducere a impactului
prafului, fumului si altor poluanti aeropurtai pentru aceste santiere; si

elementelor posibilelor efecte ale prafului, fumului si altor poluanti
aeropurtati, inclusiv mirosurile, rezultate din constructie, utilizarea si
reabilitarea tuturor componentelor si va include propunerile de diminuare
adecvate.

poluanti si alti factori PMM pentru controlul si monitorizarea poluantilor si a altor
factori va include, fird limitare, caracteristicile:

a)

b)

d)

protectiei raurilor, lacurilor §i terenurilor cu recolte si a oriciror zone aflate in
preajma Santierului impotriva tuturor tipurilor de poluare rezultate fie din
lucrdrile permanente asociate structurii rutiere, fie din alte activititi legate de
organizarea i operarea Antreprenorului;

metodei de control pentru depozitarea, manipularea si utilizarea materialelor
cu respectarea strictd a Specificatiilor Standardelor aplicabile si Specificatiilor
tehnice referitoare la materialele cele mai periculoase si mai daundtoare, cum
sunt carburantii, bitumul, lubrifiantii, cimentul, materialele explozive, etc;

protectiei si reabilitirii adecvate, la finalul Lucrarilor, a terenului utilizat
pentru gropile de imprumut, cariere, drumuri de deservire si deviere §i orice
alte lucriri temporare sau pregititoare;

furnizirii, instalarii, testirii funcfionarii adecvate §i utilizarii de echipament
specific necesar pentru corecta monitorizare a tuturor tipurilor de factori

poluanti cum sunt zgomotul, gazul, praful, lichidele, etc., rezultate din
operafiunile derulate pe Santier, inclusiv furnizarea tuturor programelor
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g)
h)

i)

D
k)

1)

m)

n)

necesare pentru colectarea, analiza §i interpretarea tuturor datelor colectate. Se
face referire cu precidere la determinarea urmitorilor indici:-NOx, SOx, CO,
metale grele, particule in suspensie si praful depus si continutul acestuia in
metale grele, ozon, etc;

reducerii la minimum a emisiilor de poluanti si asigurarea reducerii nivelului
emisiilor daca acestea ating nivelurile maxime admisibile, conform legislatiei
romdne curente si Standardelor aplicabile;

prevenirii poludrii terenului §i a apelor subterane prin depozitarea atentdi a
materialului biodegradabil si a reziduurilor, dupa tip, in containere sau pe
platforme in locatii aprobate de Reprezentantul Beneficiarului si evacuate
ulterior in locatii aprobate de Reprezentantul Beneficiarului si de autoritatile
competente;

detaliilor referitoare la procedurile propuse de gestionare a deseurilor;
impactului asupra florei / faunei §i mésurile de reducere propuse;

impactul vizual al lucrarilor si méasurilor de reducere propuse pentru reducerea
efectului vizual;

propunerilor pentru gestionarea terenului contaminat;

detaliilor referitoare la impactul asupra zonelor sensibile din punctul de vedere
al mediului si la mésurile de diminuare propuse;

detaliilor referitoare la impactul asupra siturilor arheologice si mostenirii
istorice si masurile de diminuare propuse;

impactului asupra comunitatii locale §i masurile de diminuare propuse;

oriciror altor demersuri impuse prin legislatia roménd si prin Standardele
aplicabile.

13.3 intilnirea Initiald

13.3.1 Se va organiza o sedin{d PMM initiala pentru stabilirea urmitoarelor:

i.  organizatia de gestionare a mediului §i personalul;

ii. analiza impactului asupra mediului al Lucririlor si metode de reducere a
impactului;

iii.  reducerea la minimum a utilizirii resurselor naturale,

13.4 Roluri si responsabilititi

13.4.1 Responsabilitatea totald pentru problemele legate de mediu va apartine Antreprenorului.

13.4.2 Un specialist de mediu calificat va fi responsabil pentru supravegherea activitiilor de
mediu gi a performantelor pe Santier. Antreprenorul va pune la dispozitie personalul ce va
indeplini rolul de specialist de mediu. Reprezentantul Antreprenorului va fi, de asemenea,
responsabil pentru supravegherea indeplinirii obligatiilor legate de mediu si fiecare
diriginte de santier va avea responsabilitifi legate de mediu. Se va efectua o auditare
periodica a PMM de citre Reprezentantul Beneficiarului.

13.4.3 Dacd este cazul, un coordonator de mediu din partea guvernului va fi desemnat prin
intermediul agentiei locale de protejare a mediului. Acestia vor oferi consiliere
guvernamentala independenti si vor revizui PMM.

Pagina 86 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures ~ Cluj - Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de

Barcau — Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 4+200 — km 30+550)

13.5 Monitorizare

13.5.1

13.5.2

13.5.3

13.5.4

13.5.5

PMM va include o procedurd de monitorizare pentru a asigura succesul masurilor de
protectie a vegetatiei si faunei silbatice §i pentru a asigura refacerea completi a gropilor de
imprumut, drumurilor de transport si zonelor de depozitare. Aceastd monitorizare va
include si investigarea oriciror canale de evacuare pentru a asigura prevenirea poludrii
neintentionate a panzei freatice. Sanfurile si canalele de scurgere vor fi verificate in mod
regulat si intrefinute pentru prevenirea blocajelor si pentru a asigura prevenirea poludrii
corpurilor de api.

Specialistul in probleme de mediu al Antreprenorului va oferi consultantd si va defini
procedurile generale ce vor include rapoartele de mediu si vor fi implicate in stabilirea
supraveghertii cotidiene.

Specialistul de mediu va stabili urmiitoarele:
i. cadrul de gestionare a mediului;
ii. cerintele legate de raportare si contact;
iii. aspecte cheie legate de mediu;
iv. strategia de monitorizare;
v. gestionarea datelor;
vi. procedurile de control al mediului.
Specialistului pe probleme de mediu i se va solicita, de asemenea, si:

a) ofere consiliere cu privire la problemele de mediu Reprezentantului
Antreprenorului si Reprezentantului Beneficiarului de pe santier;

b) stabileascd un program de monitorizare eficient;

¢) stabileascd sisteme de management, contact §i raportare generale, cu referire la
baza de date pe probleme de mediu existenti si documentele doveditoare;

d) interpreteze rezultatele programului de monitorizare si sd ofere consiliere
supraveghetorului responsabil cu privire la masurile necesare;

e) instruiascd si sd sprijine membri relevanti ai personalului Antreprenorului cu
precidere in perioada initiala si in cadrul vizitelor ocazionale pe santier

Reprezentantul Beneficiarului va fi invitat si asiste la intlnirile organizate cu
Antreprenorul o dati la doud sdptimani si sd abordeze orice probleme legate de mediu. Se
vor organiza intdlniri comune pe santier, dupi caz. Ori de cite ori Reprezentantul
Beneficiarului participd la aceste intdlniri, acesta va fi insofit de specialistul
Antreprenorului pe probleme de mediu. intalnirea va fi prezidata de Antreprenor.

13.6 Auditul de media

Va fi necesaré efectuarea unui audit de mediu al Contractului, care va include:

i. identificarea tuturor deficientelor referitoare la performantele de mediu si
consilierea cu privire la masurile de solutionare a acestora;

ii. evaluarea nivelului de respectare a planului de pe santier;

ili. revizuirea relevantei permanente a planului in lumina experientei si instigarea
modificarilor, daca este cazul;

iv. revizuirea cadrelor organizationale si administrative pentru managementul de
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mediu si a datelor echipei de monitorizare de mediu;
v. revizuirea datelor de monitorizare a mediului si a gestiondrii acestora;
vi. revizuirea problemelor de mediu survenite st a modului in care au fost gestionate;

vii. propunerea de modificiiri ale procedurilor de management al mediului si ale
cadrului si identificarea necesitatii unor masuri suplimentare de control a degradarii
mediului.

13.7 Managementul mediului si Programul de audit

13.7.1 Specialistul Antreprenorului pe probleme de mediu va realiza un plan de management al
mediului aferent programului de constructie dupa aprobarea programului Antreprenorului.
Programul de management de mediu va fi auditat 1a fiecare sase luni si primul audit va fi
efectuat dupd o perioadi de sase luni pentru revizuirea instituirii sistemelor si procedurilor
de management.

13.8 Evacuarea surplusului de material

13.8 1 Toate deseurile de materiale vor fi evacuate de pe Santier de catre Antreprenor in locaii
aprobate de evacuare iar toate licenele si taxele luate in considerare vor fi incluse in Suma
Acceptati in Contract si platiti de citre Antreprenor. Antreprenorul va pune la dispozitia
Reprezentantului Beneficiarului, daci este cazul, copii ale notelor de transfer ale
deseurilor. Evacuarea de materiale pe Santier va respecta toate obligatiile de mediu incluse
in prezentul. Nu se vor initia niciun fel de negocieri cu proprietarti de terenuri / chiriasii cu
privire la evacuarea oriciror materiale fira aprobarea prealabild a Reprezentantului
Beneficiarului.

13.8.2 Antreprenorul este responsabil pentru evacuarea tuturor materialelor reziduale.
13.9 Grupurile sanitare

13.9.1 Antreprenorul va pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru personalul
si forta sa de munci in locatii adecvate de-a lungul Lucrarilor. Toate toaletele vor fi fie
ecologice si vor fi golite regulat, fie racordate la refeaua de canalizare. Nu se vor utiliza
latrine.

13.9.2 Antreprenorul va mentine toate toaletele intr-o stare adecvatd pe intreaga durati a
Contractului.

13.9.3 Daca nu sunt conectate la reteaua de canalizare, toaletele vor fi cu rezervor sigilat. Nu se
vor utiliza fose septice. Rezervoarele vor fi monitorizate pentru identificarea nivelului si
golite regulat.

13.10 Prevenirea poluiirii pinzei freatice

13.10.1 Antreprenorul va reduce la minimum riscul de poluare a pénzei freatice pe perioada
execufiei Lucrarilor prin implementarea urmitoarelor misuri de control:

i.  rezervoarele de depozitare a carburantilor lichizi vor fi amplasate intr-o carcasa de
protectie sigilata, care si poata sustine cel putin 110% din volumul total al
rezervorului cu o inal{ime de garda de 200 mm. Tevile de umplere / descircare vor
fi amplasate pentru a asigura mentinerea substantei virsate in rezervor si toate
supapele vor putea fi blocate. Rezervoarele vor fi verificate si curdtate la intervale
regulate, inclusiv trapele si filtrele de ulei si carburant;

li. orice rezervoare mari / autocisterne cu furtun de evacuare integral si duzi vor fi
prevazute cu mijloace de protectie si cu blocarea duzei deasupra nivelului maxim
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iii.

iv.

Vi.

de umplere, duza fiind blocati pe pozitie atunci cind nu este utilizata;

se va indica o zona de alimentare in preajma rezervoarelor de depozitare §i va
include

platforma din beton inclinatd, cu scurgere intr-o tavi de otel sau un alt recipient
etans;

loate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul previzut cu
suport integrat sau vor fi amplasate intr-o tava sudati din otel cu un volum adecvat;

toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc.
utilizate pe Santier vor fi in stare bund si nu vor prezenta ulei de lubrifiere si
hidraulice, Tavile de scurgere din ofel fiind amplasate sub acestea daci nu sunt
utilizate;

toate containerele pentru substante chimice si lubrifianti (de ex., solventi, lichid
hidraulic, ulei de formare etc.) utilizate pe Santier vor fi depozitate Tn tavi din ofel
sau din alt material aprobat cu volum corespunzitor.

13.10.2 in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe Santier, Lucrarile
din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si pamantul contaminat va fi
excavat si indepértat de pe Santier i transportat imediat citre o locatie de evacuare
aprobata.
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CERINTELE BENEFICIARULUI- ANEXE
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ANEXA 1: AUTORIZATII DE CONSTRUIRE / CERTIF ICAT DE URBANISM:
ACEST DOCUMENT SE REGASESTE IN FISIERUL DOCUMENTE INFORMATORII
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ANEXA 2: ACORDUL DE MEDIU/RAPORTUL PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI:
ACEST DOCUMENT SE REGASESTE IN FISIERUL DOCUMENTE INFORMATORI
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ANEXA 3: LISTA STANDARDELOR $I NORMATIVELOR IN VIGOARE SI PREVEDERI
LEGALE

Mai jos sunt enumerate neexhaustiv Standarde si Normative romanesti privind proiectarea s
construirea de drumuri, inspectie, investigaie si teste de laborator pentru diferite tipuri de lucriri.
Pentru alte standarde romanesti si striine aplicabile, se face referire la sectiuni individuale din
Specificatii Tehnice.

Lista neexaustiva a standardelor si normativelor de mai Jos poate fi imbunatatita, modificata

sau inlocuita in functie de lucrarile din proiect, si actualizarea acestora,

Normativ Normativ/
Etape tipuri de lucriri, standardele sau /standard standard
normativele aplicabile si procedura de solicitand o specificand
investigare anume metoda de
investigare investigare
0 | 2 3

I _|Proiectare si executie lucriri de terasamente
A. Investipatii. Prescriptij

Teren de fundare. Cercetari geologico-tehnice
§i geotehnice specifice traseelor de cai ferate,
drumuri si autostrizi

STAS 1242/2-83

1 |Teren de fundare. Cercetari prin sondaje deschise. STAS 1242/3-87

p Teren de fundare. Cercetari geotehnice prin GT001-96
foraje executate in pamanturi STAS 1242/4-85

3 Cercetiri si incerciri geotehnice. Incercari SR EN ISO
pe teren. Partea 2: incercare de penetrare 22476/-2:2006

4 |Teren de fundare. Principii generale de calcul. STAS 3300/1-85

5 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. STAS 6054-77

Zonarea pe teritoriul Romaniei.

B. Inspectia de calitate a terenurilor de fundare, materiale folosite la lucririle de terasamente si
straturilor rutiere (excluzand stratul de forma)

I Lucn:ﬁri de drumuri. Te‘rasamente. Conditii STAS 2914-84
tehnice generale de calitate.
2 |Norma departamentale pentru execufia mecanizata SR EN ISO
a terasamentelor la drumuri: 14688:2:05
- Clasificarea si identificarea tipurilor de C182-87 STAS 1913/5-85
paménturi. STAS 1913/4-86
- Determinarea granulozitatii STAS 1913/1-82
- Limita de plasticitate STAS 1913/13-83
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- Permeabilitate (Teste de laborator)

- Determinarea grosimii fundatiei (pamant
coeziv)

- Determinarea densitatii prin metoda conului
de nisip (pAmdnturi necoezive)

-———'_T_‘___.—_______S_’____E——

STAS 1913/2,3-76
STAS 1913/6-76
STAS 12288-85
STAS 1913/15-75

CD 31-2002

II' | Stratul de forma. Proiectare si constructie

1 Lucréri de drumuri. Straturi de forma. Conditii
tehnice generale de calitate,

STAS 12253-84

2 |Lucréri de drumuri. Straturi din agregate naturale
sau pamdénturi stabilizate cu ciment. Conditii
tehnice generale de calitate

STAS
10473/1-87

a Inspectia calitatii pAmantului

- determinarea granulozitatij

- clase de plasticitate

- evaluarea asperitatii

- continutul in materii organice in stratul superior

- Produse miniere silico-aluminoase. Determinarea
pH-ului

STAS 1913/5-86
STAS 1913/4-85
STAS 7107/1-76
STAS 9163/18-73

b Resturi de cariera

STAS 12253-84

SR EN
13242+A1:2008
SR EN 13450:2003

SR EN 13242:2003
SR EN 1097-2:2010
c Var nestins. Pudra de var stins SR 9310:2000
- sorturi SR EN 459-1:2011
- continutul in calciu §i oxizi de magneziu SR EN 459-2:2011
d Cimenturi. Metode de incercari ale cimenturilor. SR EN 196-
Determinarea timpului de priza si a stabilitatii, 3+A1:2009

e Determinarea caracteristicilor pamanturilor
stabilizate

- Determinarea caracteristicilor de compactare.
Incercarea Proctor

- Straturi rutiere din agregate naturale sau

pdmdnturi stabilizate cu lianti hidraulici sau

puzzolanici. Metode de determinare si incercare

- Determinarea rezistentei la compresiune la 7,

STAS 1913/13-83
STAS 10473/2-86

Seria SR EN
12390/2009
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Verificarea calitatii stratului de fon‘na—i;?mpul
executiei. - continutul umiditatii pAménturilor
necoezive §i a refuzurilor de cariera

- continutul umiditatii pAmanturilor coezive si
mixturilor - calculul pamanturilor inainte de
compactare

- gradul de compactare a straturilor prin
verificarea bazata pe determinarea grosimii sau
volumului

STAS 4606-80
STAS 1913/1-82
STAS 10473/2-86

GE 026-97
CD 182-87

Determinatea rezistentei/portantei/capacitatii
stratului de forma

Norm CD 31-2002
STAS 1913/13
STAS10473/2-86

11

Drenarea apelor de suprafata si sisteme de descarcare. Proiectare gi constructie,

Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru
colectarea si evacuarea apelor, Prescriptii
generale de proiectare.

STAS 10796/1-77

Lucriri de drumuri. Constructii anexe pentru
colectarea apelor si drenaj, rigole, santuri §i
casiuri. Prescriptii generale de proiectare

STAS 10796/2-79

Lucriri de drumuri. Constructii pentru colectarea
apelor. Drenuri de asanare, Prescriptii generale
de proiectare

STAS 10796/3-88

Verificarea calitatii materialelor si prefabricatelor
in timpul executiei.

Cimenturi

- timpul de priza

- calculul volumului constant

- metode de conservare

- rezistenta mecanica la 2(7) si 28 zile

SR EN 196
3:2009/+A1:2009

SR EN 196-1:2016
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Agregate

- continutul de argila, carbune si mica -
determinarea granulozitatii

-determinarea rezistentelor mecanice

- continutul de parti fine

- stratul superior/uzura

-stratul inferior/legatura

- echivalentul de nisip

- determinarea capacitatii de uzuri prin metoda
Los Angeles

-_______'___'—____=_‘—_—________

STAS 4606-80
SR EN 13450:2003
SR EN 13242:2003

SR EN
13242+A1:2008
SR EN 13242:2003
SR EN 933-
8+A1:2015
Seria SR EN 933
AND 546/2002

And 539-2002
AND 605-revizuit

SAU
SR EN 13108-
1,5,7/2006
SR EN 13450:03
SR EN 1097-2:2010

Piatra de rau pentru camasuirea si elemente de
zidarie

- capacitatea la compresiune a pietrei testate prin
€pruveia uscata

- comportarea la inghet-dezghet

SR EN 1926:2007
SR EN 12371:2010

Bolovani folositi la camasuire si la zidarie:
- determinarea capacitatii la compresiune
- determinarea capacitatii de uzurd metoda
micro-Deval

SR EN
13242+A1:2008
SR EN 13450:2003
SR EN 13242:2003
SR EN 1097-
1,2:2011

Apa folosita la mortare si betoane
- analiza chimica

SR EN 1008:2003

Executia elementelor prefabricate din beton,
beton armat i beton precomprimat

Norm NE 013-2002

Otelul folosit la armare

STAS 438/1-2012

Materiale de filtrare
- echivalentul de nisip
- determinarea granulozitatii

SR EN
13242+A1:2008
SR EN 13450:2003
SR EN 13242:2003
STAS 4606-80

Tuburi de beton la sistemele de canalizare
- dimensiuni (diametre si grosimi)

SR EN 1916:2003
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Borduri din bet
J W’- SR EN 1340:2004

- determinarea capacitatii la incovoiere

IV Protectia taluzurilor si santurilor. Proiectare si execuie.

1 Lucrari de drumuri si ci ferate. Protejarea
taluzurilor si sangurilor. Prescriptii generale de STAS 2916-87

proiectare
2 Lucriri de drumuri. Plantagii rutiere. Prescriptii
generale de executie STAS 11210-88
V' |Straturi de bazi si Fundatii.
1 Lucréri de drumuri. Prescriptii de baza, AND 605-2014 rev
2 Lucriri de drumuri. Straturi de bazi si de
fundatie. Conditii tehnice generale de calitate STAS 6400-84
3 Lucréri de drumuri. Straturi de fundatii din STAS 8840-83

pamanturi stabilizate mecanic. Condiii tehnice
generale de calitate

4 |Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale [STAS 10473/1-87
sau pimanturi stabilizate cu ciment. Condifii
tehnice generale de calitate

5 [Lucréri de drumuri. Straturi rutiere din agregate STAS 10473/2-86
naturale sau pamanturi stabilizate cu lianti
hidraulici sau puzzolanici, Metode de
determinare si incercare

6 Lucriri de drumuri. Straturi de baza si SR 1120:1995
imbraciminti bituminoase de macadam
semipenetrat si penetrat. Conditii tehnice de
calitate

7 |Lucrari de drumuri. Straturi de baza din mixturi AND 605-2014rev
bituminoase la cald. Condiii tehnice generalede SR EN 13108
calitate

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.

8 Instructii tehnice pentru depozitele de cenusa
aplicate la betoanele de drum. CD 147-2002

9 Instructii tehnice pentru executarea straturilor
rutiere in afara celor cu agregate naturale CD 127-2002
stabilizate cu lianti puzzolanici.

10 {Ghidul metodologic pentru executarea
Fundaiilor din balast prin compactarea prin CD 145-2003
metoda optimizarii umiditatii.
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11

hidraulici rutieri cu intérire rapidd. Compozitie,
specificatii si criterii de conformitate

Lianti hidraulici rutieri. Partea 1: Lianti

SR EN 13282-
1:2013

Verificarea calitatii agregatelor naturale din
balast folosite la structuri de drum (pentru
certificare verificarile sunt efectuate de furnizor
si confirmate de executant):

- originea petrografica si minerala

- cantitatea de fractii mai mica de 0.02 mm

- determinarea granulatiei

- calculul suprafetelor neregulate

- calculul impuritatilor

- cantitatea de fractii mai mica de 0.63 mm

- continutul finetii

- echivalentul in nisip

- calculul permeabilitatii

- grosimea capilara

- aspectul sortului (b/a and c/a)

- coeficientul la sfaramare

- gradul de uzura determinat prin incercarea Los
Angeles

(SR EN
12620+A1:2008
SR EN 13043:2003
SR EN
13242+A1:2008)

STAS 4606-80
SR EN 13450:2003
SR EN 13242:2003

STAS 1913/5-85

STAS 1913/6-76

STAS 1913/8-82
SR EN 1097-2:2010

Verificarea calitatii agregatelor naturale obtinute
prin spargere artificiala (verificarea este facuta de
furnizor §i confirmata de executant)

(SR EN
12620+A1:2008
SR EN 13043:2003
SR EN
13242+A1:2008)

Testele de baza ale agregatelor:

- originea petrografica si minerala

- porozitatea aparenta in condiii de presiune
normala

- capacitatea la compresiune in conditii uscate

- gradul de uzura determinat prin incercarea Los
Angeles

- gradul de calitate

SR EN 12407:2007
SR EN 1936:2007
SR EN 1926:2007
SR EN
13242+A1:2008
SR EN 13450:2003
SR EN 13242:2003
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I_'_—__________—_—___—__________
b I

ncercari la agregate:
- granulatia
- indice de rectificare
- cantitatea de fractii mai mica de 0.09 mm
- cantitatea de argila
- cantitatea de materii straine
- gradul de uzura determinat prin incercarea Los
Angeles
- gradul de rezistenta la inghet
- sensibilitatea la inghet

- Mures — Cluj — Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de

au - Chiribis (km 4+200 ~ km 30+550)

,——_—______=_—_—_I%-
STAS 4606-80

SR EN
13242+A1:2008
SR EN 13450:2003
SR EN 13242:2003
SR EN 12620:2003
SR EN 13043:2003
SR EN
13242+A1:2008

de bazi:

STAS 8840-83
STAS 10473/1-87

C | Verificarea calitatii materialelor folosite Ia 1486
Fundafiile drumului obtinute prin stabilizare STAS 8840-83 STAS 1913
. . a . c e . STAS 1913/5-85
mecanica (pdmént necoeziv, straturi din piatra
. o . . STAS 1913/13-83
existente, balast, pietris, piatra sparta si deseuri
d . SR EN
€ cariera) +AL:2008
- rata de plasticitate SRt
. .. SR EN 13450:2003
- echivalentul in nisip
. o . SR EN 13242:2003
- granulatia de pimant necoeziv .
- determinarea materialului granular b o
- parametrii de compactare
D [Verificarea calitatii celorlalte materiale folosite la |STAS 6400-84
stratul de baza si fundatie. STAS 10473/1-87
a Var nestins si var stins
- indice de rectificare _
- calculul continutului de calciu si oxidului de SR EN 459-2:2011
magneziu activ
b |Cimenturi
- :gfulilficﬁlﬁului constant SREN
196-3+A1:2009
- metode de conservare
- rezistenta mecanica la 2(7) si 28 zile
¢ |Biwm: SR EN 1426:2015
sl CLLEERERG SR EN 1427:2015
- temperatural de inmuiere
d Filler:
- indice de rectificare STAS 539-79
e Timpul de segregare rapida a emulsiei SR 8877-1:2007
bituminoase cationice SR 8877-2:2007
E | Verificarea calitatii materialelor folosite la stratul STAS 6400-84
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Agregate naturale luate din balastiere si piatra
sparta din cariere;

- verificarea granulatiei amesteculuj

- verificarea gradului de compactare

STAS 4606-80
STAS 12288-85

Agregate stabilizate cu ciment:

- rezistenta la compresiune la 7 si 28 zile
- actiunea apei (Rci, Vi, and Ai)

- pierderea din sarcina (Psu, Pid)

- granulatie

- gradul de compactare

STAS 10473/2-86
STAS 4606-80
STAS 12288-85

Verificarea bitumului din straturille de bazi SR EN 13108

Incercarile realizarii amesteculu;:
- granulatia si partile levigabile din sorturile de

ot STAS 4606-80
weere . SR EN 12697-
- calculul minim necesar pentrudeterminarea 6:2012

_ . i :
pietrei .sparte si a fillerului(formula de SR EN 12697-
determinare)

. . o 23:2004
- Incercarea compoziiei amestecului dupa
Venﬁcan.ea -cthtatu. probelor l?relev?te : SR EN 12697
- caractenisticile fizico-mecanice prin teste 6:2012
Marshall si cuburi i

. . . . . SR EN 12697-

- determinarea continutului de bitum si 23:2004
continutul de agregate ’
Verificarea calitatii constructiei din beton de
ciment si straturile de fundare A se vedea cap VI
wImbracaminti din beton de ciment". in
conformitate cu cerintele proiectului
Verificarea capacitatii fundatiei sau elevatiei
stratului de baza ANDS530

- incercari deflectometrice

Imbracaminti bituminoase [a cald, Proiectare si constructie

Lucrari de drumuri, Imbracaminti bituminoase la |AND605-2014
cald. Conditii tehnice de calitate SR EN 13108

Lucriri de drumuri. Imbracaminti bituminoase la ANG605-2014

cald. Condifii tehnice pentru pregatirea si
asternerea mixturilor asfaltice §i receptia
imbracamintilor bituminoase.

Lucriri de drumuri, Imbracaminti bituminoase la |[SREN 13108-

cald Lucrari de drumuri, Conditii tehnice de 6:2006
calitate SR EN 13108-
6:2006/AC:2008
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Lucriéri de drumuri. Imbracaminti bituminoase
pentru poduri de sosea. Cerinte tehnice de

STAS 11348-87

Tratamente bituminoase. Cerinte

SR EN 12271:2007

Lucriri de drumuri. Macadam. Cerinte tehnice
de calitate

SR 179:1995

Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale
traseelor. Prescriptii de proiectare.

STAS 863-85

Normativ privind adaptarea cladirilor civile si
spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap

NP 051-2012

Verificarea calitatii materialelor pentru
imbracaminti le bituminoase executate la cald.

Verificarea calitatii agregatelor:

Agregate de balastiera:

- idem ca i cap.VI. l.asi 1.b verificarea facuta
de executant;

- idem ca si cap.V1.2.a 5i 2.b verificarea facuta de
furnizor

Aschiere:

- idem ca si cap. VL. 1.¢ verificarea facuta de
executant;

- idem ca si cap.V1.3.a st 2.b verificarea facuta de
furnizor

Piatra sparta:

- determinarea granulatiei

- calculul cantitatii de materii straine

- calculul functionalitatii

- calitatea rocii de bazi (testata de furnizor)

SR EN
12620+A1:2008
SR EN 13043:2003
SR EN
13242+A1:2008

SR EN 13450:2003
SR EN 13242:2003
SR EN 13450:03
SR EN 1097-2:2010
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d  [Bitumuri: SR EN 1426:2015
- penetratia lat25°C SR EN 12591:2009 )
: SREN 1427:2015
- temperatura de topire SR 61:1997
- ductilitatea la 0°C si 25°C )
. . o SR 5489:2008
- limita de inflamabilitate
. o . . SR EN 12591:2009
- materii solubile in solventi organici SR EN 12606
- testul de stabilitate la incalzire la 163°C —_l 2015 -
- Wax la 45°C punctul minim de inmuiere e
. .. . SR EN 12606-
- procentul max de pierdere prin incalzire 292002
- nota de clasificare :
. . . SR 10969:2007
- bitumuri cu adaos de cauciuc
. STAS 11342-79
- densitatea la 15°C SR EN 12596:2015
- determinarea continutului asfaltului )
€ Filler: STAS 539-79
- calculul carbonatului de calciu (se verifica doar
de furnizor)
- determinarea umiditatii
. e STAS 4605/9-88
- determinarea granulozitatii STAS 530.79
- indicele de absorbtie )
- densitatea aparenta testata dupi precipitarea
fillerului in benzen sau metilbenzen
- evitarea testarii dupa compactare
f Timpul de priza rapida a bitumului: SR 8877-1:2007
- continutul de agregate SR 8877-2:2007
- gradul de vascozitate engler SR 10969:2007
- deseurile de bitum SR 8877-1:2007
- calculul omogenitatii SR 8877-2:2007
- stabilitatea stalpilor
B [Verificarea stabilitatii mixturii
Determi f lui tecului
a € enmr-larea Ol'ﬂ‘ll:l uf.ames ecului . SR EN 12697
- determinarea cantitatii de agregate: filler si Can. 229
bitum - &2
b Prelevarea de probe din amestec in vederea SR EN 12697
testarii preliminare in laborator Cap.2.2.3
v Prelevarea de probe de asfalt pt laborator SR EN 12697
- epruvete pregatite la teren Cap.3.2.1
- epruvete luate din imbracaminti Cap.3.2.2.
d Pregatirea si pistrarea epruvetelor SEEN“I 2697
Capd
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fizico-mecanice ale amestecului

- calculul stabilitatii la 60°C (S)

- indice de curgere (1)

- indicele S/I

- densitatea aparenta

- absorbtia de apa

- reszistenta la compresiune la 22°C

- rezistenta la compresiune la 50°C

- rezistenta la compresiune cand temperatura se
diminueaza la 22°C in timpul testului de udare
- marirea in timpul celor 28 zile ale testuluj de
udare

- penetratia la 40°C

- Mures - Cluj ~ Oradea Sectivnea 3C: Suplacu de

au - Chiribis (km 4+200 - km 30+550)

Determinarea in laborator a caracteristicilor

SR EN 12697-
6:2012

Verificarea prepararii amestecului de asfalt

- granulatia si puritatea compozitiei agregatelor
(sorturi testate inainte de aplicare)

- calculul temperaturij bitumului si agregatelor
- compozitia amestecului pentru asfalt

- caracteristicile amestecului fizico-mecanice
testate pe epruvete luate din amestec

STAS 4606-80
SR EN
13242+A1:2008
SR EN 13450:03
SR EN 12697-
6:2012

Verificarea calitatii amestecului pe epruvete
extrase din imbracaminti:

- epruvete

- compozitia amestecului

- caracteristicile fizico-mecanice determinate pe
epruvete defecte (stabilitatea la 60°C, rezistenta
la compresiune la 22°C si 50°C, rezistenta la
compresiune la diminuarea temperaturii dupa 28
zile de la testul de udare

- caracteristicile fizico-mecanice ale
imbracamintilor asfaltice testate pe epruvete

SR EN 13108:2006
SR EN 12697-
6:2012

Verificarea calitatii suprafetei imbracamintilor
asfaltice:

- suprafefe continui

- structura suprafetei

SR EN 13108:2006
SR EN 13036-
1:2010
SR EN 13036-1:2010

VI

Stguranta traficului

Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Partea 1: Clasificare,
simboluri si amplasare

SR 1848-1:2015
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2 Semnalizare rutiera, Indicatoare si mijloace de SR 1848-2:2011
semnalizare rutiera. Partea 2: Condiii tehnice

3 Semnalizare rutierd. Indicatoare §i mijloace de SR 1848-3:2011
semnalizare rutierd. Partea 3: Scriere, mod de
alcatuire

4 Siguranta circulatiei. Semafoare pentru dirijarea  |SR 1848-4:1995
circulatiei. Amplasare si functionare

5 Semnalizare rutier. Indicatoare luminoase SR 1848/5-1982
pentru circulatie. Conditii tehnice de calitate

6  [Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere SR 1848-7-2015

VII |Parapete

1 Lucréri de drumuri. Stalpi de ghidare §i parapete, |ANDS593
Prescriptii generale de proiectare i amplasare pe
drumuri

2 |Lucréri de drumuri. Parapete de poduri. SR 1948-2:1995
Prescriptii generale de proiectare si amplasare

VIII |Poduri

1 Eurocod: Bazele proiectirii structurilor SR EN 1990:2004

2 Eurocod: Bazele proiectari structurilor SR EN

1990:2004/A1:
2006

3 Eurocod: Bazele proiectirii structurilor. Anexa SR EN 1990:2004/
nationala NA:2009

4 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-  |SR EN 1991-1-
1: Actiuni generale. Greutiti specifice, greutati 1:2004
proprii, incircari utile pentru clidiri

5 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor, Partea 1-  |SR EN 1991-1-
2: Actiuni generale. Actiuni asupra structurilor 2:2004
gxpuse |a foc

6 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-  |SR EN 1991-1-
3: Actiuni generale. Incaresri date de ziipada 3:2005

7 |Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea I- |SR EN 1991-1-
4: Actiuni generale - Actiuni ale vantului 4:2006

8 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1- ISR EN 1991-1-
5: Actiuni generale - Actiuni termice 5:2004

9 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor, Partea 1- _ |SR EN 1991-1-
6: Actiuni generale. Aciuni pe durata executiei 6:2005

10 |Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1~ SR EN 1991-1-
7: Actiuni generale. Actiuni accidentale 7:2007

11 |Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor, Partea 2:  |SR EN 1991-2:2004
Actiuni din trafic la poduri

12 1Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. SR EN 1992-1-
Partea 1-1: Reguli generale si reguli pentru 1:2004
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13 [Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. SR EN 1992-2:2006]
Partea 2: Poduri de beton. Proiectare §i prevederi

14 |Eurocod 3: Proiectarea structurilor de ofel. Partea |SR EN 1993-1-
1-1: Reguli generale si reguli pentru cladiri 1:2006

15 [Eurocod 3: Proiectarea structurilor de ofel. Partea |SR EN 1993-1-
1-2: Reguli generale. Calculul structurilor la foc 2:2006

16 |Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea [SR EN 1993-1-
1-3: Reguli generale. Reguli suplimentare pentru  [3:2007
elemente structurale si table formate la rece

17 |Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea |SR EN 1993-1-
1-4: Reguli generale. Reguli suplimentare pentru  |4:2007
elemente structurale din oteluri inoxidabile

18 |Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea [SR EN 1993-1-
1-5: Elemente structurale din placi plane 5:2007
solicitate in planul or

19 |Eurocod 3. Proiectarea structurilor de otel. Partea [SR EN 1993-1-
1-6: Rezistenta si stabilitatea placilor curbe 6:2007

20 |Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea SR EN 1993-1-
1-7: Structuri din plici plane solicitate la 7:2007
incércdri in afara planului

21 |Eurocod 3: Proiectarea structurilor de ofel. Partea |SR EN 1993-1-
1-8: Proiectarea imbinirilor 8:2006

22 [Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea |SR EN 1993-1-
1-9: Oboseala 9:2006

23 [Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea |SR EN 1993-1-
1-10: Alegerea claselor de calitate a ofelului 10:2006

24 |Eurocod 3: Proiectarea structurilor de otel. Partea |SR EN 1993-1-
1-11: Proiectarea structurilor cu elemente intinse 11:2007

25 |Eurocod 4: Proiectarea structurilor compozitede |SR EN 1994-1-
ofel si beton. Partea 1-1: Reguli generale sireguli [1:2004

26 |Eurocod 4: Proiectarea structurilor compozitede [SR EN 1994-1-
ofel si beton. Partea 1-1: Reguli generale si reguli  |1:2004/AC:2009
nentry cl5dir

27 |Eurocod 4: Proiectarea structurilor compozitede |[SR EN 1994-1-
ofel §i beton. Partea 1-1: Reguli generale si reguli  |1:2004/NB:2008
pentru cladiri. Anexa Nationala _

28 |Eurocod 4: Proiectarea structurilor compozitede |SR EN [994-]-
ofel 5i beton. Partea 1-2: Reguli generale. 2:2006
Calculul structurilor la foc

29  [Eurocod 4: Proiectarea structurilor compozitede |SR EN 1994-]-

ofel si beton. Partea 1-2: Reguli generale,
Calculul structurilor la foc

2:2006/AC:2008

Pagina 105 din 159




Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures ~ Cluj — Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de
Barcau — Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 4+200 — km 30+550)

30 [Eurocod 4: Proiectarea structurilor compozite de  |SR EN 1994-1-

ofel st beton. Partea 1-2: Reguli generale. 2:2006/NB:2008
Caleulul structurilor la foc. Anexi nationald

31 |Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: SR EN 1997-1:2004
Reguli generale

32 |Eurocod 7: Proiectarea geotehnici. Partea 1: SR EN 1997-
Reguli generale 1:2004/AC:2009

33 |Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: SR EN 1997-
Reguli generale. Anexa nationala 1:2004/NB:2016

34 |Eurocod 7: Proiectarea geotehnici. Partea 2: SR EN 1997-2:2007
Investigarea si incercarea terenului

35 |Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: SR EN 1997-
Investigarea si incercarea terenului 2:2007/AC:2010

36 |Eurocod 7: Proiectarea geotehnici. Partea 2: SR EN 1997-
Investigarea si incercarea terenului. Anexa 2:2007/NB:2009

37 |Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru SR EN 1998-1:2004

rezistenta la cutremur. Partea 1: Reguli generale,
actiuni seismice si reguli pentru cladiri

38 |Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru SR EN 1998-
rezistenta la cutremur. Partea 1: Reguli generale, [1:2004/AC:2010
actiuni seismice si reguli pentru cladiri

39 |Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru SR EN 1998-
rezistenta la cutremur. Partea 1: Reguli generale, |1:2004/NA:2008
actiuni seismice $i reguli pentru clidiri. Anexa

nationala

40  |Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru SR EN 1998-2:2006
rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri

41  |Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru SR EN 1998-
rezistenta la cutremur. Partea 2; Poduri 2:2006/A1:2009

42 |Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru SR EN 1998-
rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri 2:2006/AC:2010

43  |Euroced 8: Proiectarea structurilor pentru SR EN 1998-

rezistenta la cutremur. Partea 2: Poduri. Anexa 2:2006/NA:2010

44 |Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru
rezistenta la cutremur. Partea 5: Fundatii, SR EN 1998-5:2004
structuri de _sustinere si aspecte geotehnice

45 [Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru
rezisten{a la cutremur. Partea 5: Fundatii, SR EN 1998-

structuri de sustinere i aspecte geotehnice, 5:2004/NA:2007
Anexa nationala

46 | Poduri de cale ferata si sosea. incercarea pe
stand a elementelor prefabricate din beton,| STAS 12313-85
beton armat si beton precomprimat
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47 ﬁduri de cale ferati, de sosea si pasarele.
STAS 12504-86,

Incercarea suprastructurilor cu acfiuni de proba

48 |Incerciri pe beton in structuri, Partea 1: Carote. SR EN 12504-
Prelevare, examinare §i incercari la compresiune 1:2009

49  |Incerciri pe beton in structuri. Partea 2: Incercari SR EN 12504-
nedistructive. Determinarea indicelui de recul 2:2013

50 [Incercari pe beton in structuri, Partea 3 SR EN 12504-
Determinarea fortei de smulgere 3:2006

51 |[Incercare pe beton. Partea 4: Determinarea vitezei SR EN 12504-

de propagare a ultrasunetelor 4:2004
52 |Examindri nedistructive - Examinri cu lichide

penetrante Partea 1: Principii generale SR EN 571-1
53 |Examinari nedistructive - Examinari cu SR EN 583-1

ultrasunete - Partea 1:
Principii generale

54 |Examindri nedistructive ale imbinarilor sudate - |SR EN 1290
Examinarea cu pulberi magnetice a imbinarilor
sudate

55 |Examinari nedistructive - Terminologie - Partea [SR EN 1330-3
3: Termeniutilizati la examinarea radiografica
industriala

56 |Examindri nedistructive ale sudurilor - SREN 1714
Examinarea cu ultrasunete a imbindrilor sudate

57 |Sudare si procedee conexe - Clasificarea SR EN ISO 6520-1
imperfectiunilor geometrice din imbindrile sudate
ale materialelor metalice

58 |Examiniri nedistructive ale imbinarilor sudate - |[SR EN 12062
Reguli generale

X Altele

1 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru SR EN 12697
mixturi asfaltice preparate la cald.

2 Lucrari de drumuri. Incadrarea imbracimintilor

la lucrdri de constructii noi si moderniziri de STAS 1598/1-89
drumuri. Prescriptii generale de proiectare si de
execufie
3 Lucriri de drumuri. Incadrarea imbrécimintilor
la ranforsarea sistemelor rutiere existente. STAS 1598/2-89

Prescriptii generale de proiectare si de executie
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4 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la STAS 1709/1-90
lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de calcul

5  [Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la
lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea STAS 1709/2-90
degradarilor din inghet-dezghe;. Prescriptii
tehnice

6  |Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la
lucréri de drumuri. Determinarea sensibilitatii la  [STAS 1709/3-90
inghet a pamanturilor de fundatie. Metoda de
determinare

7 |Lucrari de drumuri. Lafimea drumurilor. STAS 2900-89

8  |Lucrari de drumuri. Terminologie, SR 4032-1:2001

9 Tehnica traficului rutier. Terminologie STAS 4032/2-92

10 [Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de SR 1848-1:2011
semnalizare rutierd.Partea 1: Clasificare,
simboluri si amplasare

11 |Lucréri de drumuri. Metode de masurare, SR EN 13036-

1:2010

12 |Lucréri de drumuri. Pavaje din piatra bruta sau STAS 9095-90
bolovani.

13 |Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. |STAS 10144/2-9]
Prescriptii de proiectare

14 |Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptiide  [STAS 10144/3-91
proiectare

15 |Tehnica traficului rutier. Metode de investigarea [STAS 10795/1-76
circulatiei. Clasificare

16 [Tehnica traficului rutier. Aparate pentru SR 10795-2:2001
inregistrarea traficului rutier. Clasificare

17 |Lucrdri de drumuri. Determinarea densitaitii STAS 12288-85
straturilor rutiere cu dispozitivul cu con §i nisip

18 | Agregate pentru beton SR EN

12620+A1:2008

19 | Agregate din zgura expandat3 pentru betoane STAS 8177-68

20  |Metode de incercare ciment. Partea 1: SR EN 196-1:2016
Determinarea rezistentei

21 |Metode de incerciri ale cimenturilor. Partea 2: SR EN 196-2:2013
Analiza chimici a cimentului

22 |Metode de incerciri ale cimenturilor. Partea 3: SR EN 196-
Determinarea timpului de priza §i a stabilitatii 3+A1:2009
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.
SR CEN/TR 196-

23
Determinarea cantitativa a componentelor 4:2008

24 [Metode de incerciri ale cimenturilor. Partea 5: SR EN 196-5:2011
Incercare de puzzolanicitate a cimentului

25  [Metode de incercari ale cimenturilor. Partea 6. SR EN 196-6:2010
Determinarea finefii

26 |Metode de incerciri ale cimenturilor. Partea 7: SR EN 196-7:2008
Metode de prelevare §i pregitire a probelor de

27 |Metode de incerciri ale cimenturilor. Partea §: SR EN 196-8:2010
Cildura de hidratare. Metoda prin dizolvare

28  |Ciment Partea 1: Compozitie, specificaii si SR EN 197-1:2011
criterii de conformitate ale cimenturilor uzuale

29 |Incercare pe beton intarit. SR EN 12390

30 |{Incercare pe beton intarit. Partea 1: Forma, SR EN 12390-
dimensiuni §i alte conditii pentry epruvete si 1:2013

31 |Cod de practica pentru executarea lucririlor din NE 012-1:2007
beton, beton armat si beton precomprimat. Partea
1: Producerea betonului

32 |Incercari pe betoane. Determinarea contractiei SR 2833:2009
axiale a betonului intarit

33 |Betoane de ciment. Prescripfii pentru stabilirea STAS 3349/2-83
agresivitatii apei fati de betoanele constructiilor
pidroenergetice

34 |Incercari pe betoane. Determinarea rezistentei la  [SR 3518:2009
inghet-dezghef prin masurarea variafiei
rezistentei la compresiune si/sau modulului de
elasticitate dinamic relativ

35 |Incercare pe beton intarit. Partea 8: Adincimea SR EN 12390-
de patrundere a apei sub presiune 8:2009

36 |Beton. Partea 1: Specificatie, performanti, SR 13510:2006
productie si conformitate SR EN 206-2014

37 |Incercari pe betoane. Verificarea potenfialului e |SR 5440:2009
reactie alcalii - silice pentru agregate

38 |Incercari pe betoane. Determinarea aderenfei STAS 5511-89
dintre beton si armaturii. Metoda prin smulgere

39 |Incercari pe betoane. Determinarea modulului de  |STAS 5585-7]
elasticitate static la compresiune al betonului

40 |Metode de incercare a componentelor auxiliare SR EN 846-2:2002
pentru zidarie. Partea 2: Determinarea rezistentei
la aderenta a arméturilor din rosturile cu mortar

41 |Incercari pe beton in structuri. Partea 2: Incercari |SR EN 12504-
nedistructive. Determinarea indicelui de recul 2:2013
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42  |Elemente de borduri de beton. Conditii si metode |SR EN 1340:2004
de incerciri

43  |Normativ privind executare la cald a AND 546-2013
imbricimintilor bituminoase pentru calea ne nod

44 | Normativ privind executia si controlul calitatii AND 577-2002
hidroizolatiei 1a poduri

45 |Normativ privind alcatuirea si calculul PD 165-2013
structurilor de poduri si Podete de sosea cu
suprastricturi monolit sj prefabricate nrefabricate

46 |Mixturi asfaltice executate la cald. Conditi AND 605-2014
tehnice privind proiectarea si punerea in opera
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ANEXA 4: CERTIFICATE TIPIZATE

(Tipul de Certificat care va fi folosit de citre Proiectantul Antreprenorului la depunerea Documentelor, in
conformitate cu Subcapitolul 3.9 si 5.4 din Cerinele Beneficiarului)

Certificat nr. (...nr. De referinfa unic)

CERTIFICAT DE PROIECTARE (GENERAL)

Declaram pe propria rispundere ca:

1. Am folosit personal calificat pentru Proiectare si pregitirea Documentelor Antreprenorului enumerate
mai  jos care indeplinesc: (...introducefi numele si elementul de Constructie...)
- cerinfele contractului;
- orice variatie;
2. In opinia noastra, in cazul in care Documentele Antreprenorului vor fi folosite ca parte a Lucrdrilor
Temporare, aceasta nu va avea niciun efect negativ  asupra Lucririlor Permanente
s

3. dacd este necesar un certificat de audit de siguranfi rutiera pentru etapa a * [1] * [2] va fi anexat

LISTA DOCUMENTE ANTREPRENOR

(onenn introducere lista Documente Antreprenor aferente acestui element.......... )
Semnitura......

Proiectant........(Partener sau Director)

Nume.......

Data

Acest certificate este:

a) aprobat*

b) aprobat cu urmitoarele comentarii*

¢) nu este aprobat cu urmiitoarele comentarii*
* marcheaza situatia corespunzitoare
Semniitura

Reprezentantul Beneficiarului
Nume
Data

(Forma de Certificat va fi folosita de ciitre Verificator pentru verificarea Documentelor Antreprenorului in
conformitate cu Subcapitolul 3.9 si 5.4 din Cerintele Beneficiarului)

CERTIFICAT DE VERIFICARE

Declaram pe propria rispundere ca:

1. am folosit cunogtinie profesionale pentru Verificarea Documentelor Antreprenorului numele si
elementul de constructie...) { enumerate mai jos si care in opinia noastri indeplinesc:. ..

- cerintele Contractului;

- orice variatie

2. in opinia noastra, in cazul in care Documentele Antreprenorului sunt folosite ca parte a Lucririlor
temporare , acesta nu va afecta in niciun fel Lucriirile Permanente

LISTA DOCUMENTE ANTREPRENOR

(-...introduceti lista Documentelor Antreprenorului aferente acestui element. . )
Semndtura

Verificator...

Nume

Data

Acest certificate este:
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a) aprobat™

b) aprobat cu urmatoarele comentarii*

¢) nu se aproba cu urmatoarele comentarii*
* marcheazi situatia corespunzitoare
Semnitura

Reprezentantul Beneficiarului
Nume

(Forma de Certificat va folosit pentru Asigurarea Calititii in conformitate cu secfiunea 9 din Cerintele

Beneficiarului)
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CERTIFICAT DE CALITATE

Declaram pe propria rispundere ca:

* a) Planul de Calitate al Proiectarii

*b) Planul de Calitate al Constructiei

* marcheazi situatia corespunzitoare

A fost elaborat si este in toate aspectele in conformitate cu cerintele Contractului si orice variatie reprezinta
intentiile §i directiile Proiectantului Antreprenorului precum si ale Antreprenorului din punctul de vedere al
calititii asa cum au fost formulate oficial de citre Senijor Management, de polita specifica de calitate,
resursele si succesiunea activitifilor care vor fi folosite de citre Proiectantul Antreprenorului si de citre
Antreprenor pentru acest Contract

Proiectant (Director sau Partener/Antreprenor corespunzitor)
Nume.................

NOTA: a) si b) toate partile: se vor semna de citre Proiectantul Antreprenoritlui
b) toate pértile: vor fi semnate de citre Antreprenor

Acest Certificat este:

a) aprobat*

b) aprobat cu urmitoarele comentarii*

c) nu a fost aprobat cu urmitoarele preciziri*:

* marcheaz3 situatia corespunzitoare

Semnitura

Reprezentantul Beneficiarului

Forma de Certificat va fi folosita de citre Proiectantul Antreprenorului pentru Certificarea efectudrii
Auditului de Siguranta in conformitate cu Certificat Nr.. .referinta unica....)
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CERTIFICAT AUDIT DE SIGURANTA

Proiectarea schemei a fost subiectul Stage [1] *[2] in conformitate cu cerinfele acestui Contract si a
oricdrei Varialie si, certificam ca toate recomandirile acceptate de catre Beneficiar au fot incluse in proiect/
*marcheazi situaia corespunzitoare

Semniitura

Proiectant (Director sau Partener)

Nume...

Data....
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ANEXA 5: CERINTE OBLIGATORII DE PROIECTARE STRUCTURALA

Cerintele obligatorii de proiectare a structurilor sunt:

1.

2.

=

4.

e

7.

8.

9.

Toate podurile vor avea panta longitudinala si transversala pentru a asigura drenarea
adecvata a apelor pluviale.

Tasarile dalelor de racordare a podurilor trebuie sa fie limitate la maxim 25 mm. Orice
tasare in exces care apare inainte de Perioada de Garantie a Lucrarilor trebuie reparata pe
cheltuiala Antreprenorului. Aceasta cheltuiala nu va reprezenta un cost solicitat
Beneficiarului si va fi considerata ca inclusa in Valoarea de contract acceptata.

Placile de racordare ale podurilor cu terasamentele se pot realiza monolit sau prefabricat si
vor avea lungimea de minim 6 m, iar compactarile trebuie sa fie de 100%.

Trebuie sa respecte caracteristicile geometrice privind platforma autostrazii (latimea
structurilor asa cum au fost detaliate in proiectul ilustrativ si avizate de CTE-CNAIR )

Se vor prevedea plase de protectie la toate pasajele.

Se va prevedea protectie anticoroziva de suprafata Ia toate lucrarile de arta (elevatii si
suprastructura).

Se vor monta schele mobile independente in extradosul grinzilor, pentru structurile cu
deschideri mai mari de 90 m.

Pentru verificarea elementelor prefabricate ale structurilor se vor prevede incercari
conform cerintelor STAS 12313.

Pentru verificarea sudurilor elementelor sudate ale structurilor se vor prevedea cel putin 2
metode pentru controlul acestora, in conformitate cu normele in vigoare;

10. Proiectul tehnic va cuprinde un capitol distinct - proiectul privind testele realizate pe

structuri in conformitate cu cerintele STAS 12504; pentru structurile care prezinta noutati
tehnice, precum si pentru toate structurile cu deschideri incepand de la 33.0m va fi
prevazuta incercarea statica si dinamica cu actiuni de proba.

11. Aparate de reazem vor avea durata de viata de minim 30 ani, prevazute cu dispozitive

antiseismice speciale/dedicate. Proiectul va include instructiuni pentru modul de inlocuire
a aparatelor de reazem.

12. Dispozitivele de acoperire a rosturilor vor avea durata de viata de minim S0 ani Si se vor

prevedea dispozitive de dirijare a apelor pluviale astfel incat sa se evite
curgerea/prelingerea pe banchetele de rezemare la culei.

13. Se vor pastra lungimea si numarul deschiderilor, tipul structurii si schema statica.
14. Hidroizolatia va fi de tip membrana poliuretanica si va avea caracteristicile fizico-

mecanice care sa permita asternerea mecanizata a straturilor caii pe pod fara a se deteriora
si fara a-si pierde proprietatile de hidroizolare.

Toate structurile trebuie sa respecte Standardele relevanie, cu toate ca prezentele cerinte
obligatorii au prioritate fata de prevederile oricaror standarde relevante,
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SECTIUNEA 3C Suplacu de
Barcau - Bors, Subsectiunea

3C1 - Suplacu de Barcau -
Chiribis

POZITIE PE
AUTOSTRADA
SAU PE
DRUMURILE
LOCALE

Sectiunea
NT. Curent
Numarul

structurii

Pozitia:
4+350

7+570
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ANEXA 6 — Drumuri si Poduri de acces

Este o cerin{a obligatorie s fie furnizate ciile de acces pentru toate legaturile rutiere obstructionate de
constructia autostrazii. Antreprenorul va permite prin oferta sa pentru proiectare si executia drumurilor si
structurilor drumurilor de acces obstructionate. Accesul public pe drumurile care se desprind va fi menginut

pe tot parcursul Perioadei de Executie, prin intermediul unor misuri temporare daci este necesar, pe
cheltuiala Antreprenorului.
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ANEXA 7: SPECIFICATII TEHNICE
In conformitate cu subcapitolul 3.11 din Cerintele Beneficiarului, continutul uzual al modeluluj
Specificatiei Tehnice este prezentat mai jos.

1. DESCRIEREA CONTRACTULUI

1.1 LOCATIA CONTRACTULUI

1.2 SANTIER

1.3 DATE GEOFIZICE, GEOLOGICE si GEOTEHNICE
1.3.1 Morfologie

1.3.2 Climat

1.3.3 Geologie

1.3.4 Seismicitate

1.3.5 Hidrologie

1.4 SITUATIA EXISTENTA

1.4.1 Drumul

2 TERASAMENTE

2.1 CONSIDERATII GENERALE

2.2 MATERIALE

2.2.1 Pamant vegetal

2.2.2 Pamanturi pentru lucréri de terasament

2.2.3 Apa

2.2.4 Controlul Calitatii Pamanturilor

2.3 CONSTRUCTIA TERASAMENTELOR

2.3.1 incepere

2.3.2 Lucrdri preliminare

2.3.3 Dislocare terasamente

2.3.4 Gropi de imprumut si depozitare pamant

2.3.5 Excaviri

2.3.7 Pregatirea pamantului sub terasament

2.3.7 Constructia terasamentelor

2.3.8 Santuri si rigole

2.3.8 Finisarea patului drumului

2.3.10 Protectie cu pamant vegetal

2.4 CONTROLUL EXECUTIEI si ACCEPTAREA LUCRARILOR
2.4.1 Controlul executiei

2.4.2 Acceptarea lucrarilor

3. STRATUL DE BALAST SAU DE BALAST AMESTEC OPTIMAL
3.1 PREVEDERI GENERALE

3.2 MATERIALE

3.2.1 Agregate naturale

3.2.2 Apa

3.3 PREPARARE BALAST AMESTEC OPTIMAL

3.3.1 Statiepreparare balast amestec optimal

3.3.2 Pregitire amestec

3.3.3 Controlul calitativ amestec

3.43 CONSTRUCTIA STRATULUI DE FUNDATIE

3.4 1 Sector de proba

3.4.1 Conditii preliminare

3.4.3 Transport

3.4.4 Constructie
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3.5 CONTROLUL si ACCEPTAREA LUCRARILOR

3.5.1 Verificarea geometriei orizontale

3.5.2 Verificarea compactarii si capacitatii portante

3.5.3 Verificarea caracteristicilor stratului de suprafata

3.5.4 Acceptarea in stadiul de executie

4. PIATRA SPARTA SAU AMESTEC OPTIMAL DIN PIATRA SPARTA
4.1 PREVEDERI GENERALE

4.2 MATERIALE

4.2.1 Agregate naturale

4.2.2 Apa

4.2.3 Materiale Geotextile

4.2.4 Controlul Calitatii agregatelor

4.3 CONSTRUCTIA STRATULUI DE FUNDATIE

4.3.1 Stabilirea caracteristicilor de compactare

4.3.2 Sector de proba

4.3.3 Conditii preliminare

4.3.4 Constructie

4.4 CONTROLUL si ACCEPTAREA LUCRARILOR

4.4.1 Verificarea geometriei orizontale

4.4.2 Verificarea compactirii si capacitatii portante

4.4.3 Verificarea caracteristicilor suprafetei stratului

4.4.4 Acceptarea lucrdrilor in stadiul de constructie

5.STRAT DE PAMANT / BALAST STABILIZAT CU LIANTI HIDRAULICI
5.1.MATERIALE

5.1.1.Liant hidraulic

5.1.2.Pamant / Agregate

5.1.3. Apa

5.1.4. Aditivi

5.1.5.Materiale de protectie

5.2. STABILIREA COMPOZITIEI AMESTECULUI

5.2.1. incercari preliminare

5.2.2. Compozitia amestecului

5.3 PREPARAREA AMESTECULUI

5.3.1. Statia de preparare / preparare in situ

5.3.2. Experimentarea preparirii amestecului

5.3.3. Prepararea propriu-zisa a amestecului

5.3.4, Controlul calititii amestecului preparat

5.4 PUNEREA IN OPERA A AMESTECULUI

5.4.1. Transportul amestecului

5.4.2. Lucrdri pregititoare

5.4.3. Experimentarea punerii in operd a amestecului

5.4.4. Punerea in operi a amestecului

5.4.5. Protejarea straturilor rutiere din agregate stabilizate cu ciment
5.5. CONDITII TEHNICE. REGULI SI METODE DE VERIFICARE
5.5.1. Controlul calitatii agregatelor stabilizate cu ciment puse in operd
5.5.2. Elemente geometrice

5.5.3. Conditii de compactare

3.5.4. Caracteristicile suprafetei stratului din material stabilizat

6. STRATUL DE BAZA / LEGATURA / UZURA DIN MIXTURA ASFALTICA
EXECUTATA LA CALD
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6.1 PREVEDERI GENERALE

6.2 MATERIALE

6.2.1 Agregate naturale

6.2.2 Filer

6.2.3 Bitum

6.2.4 Emulsie bituminoasa

6.2.5 Aditivi

6.3 PROIECTAREA MIXTURII ASFALTICE

6.3.1. Compozitia mixturilor asfaltice

6.3.2. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice

6.3.3. Caracteristicile straturilor realizate din mixturi asfaltice

6.3.4. Sector de proba

6.4. PREPARAREA, TRANSPORTUL §I PUNEREA IN OPERA A MIXTURILOR
ASFALTICE

6.4.1. Prepararea (Statia preparare) si transportul mixturilor asfaltice
6.4.2. Lucrari pregatitoare

6.4.3. Asternerea mixturilor asfaltice

6..4.4. Compactarea mixturilor asfaltice

6.5 CONTROLUL EXECUTIEI si ACCEPTAREA LUCRARILOR
6.4.1. Controlul calititii materialelor

6.4.2. Controlul procesului tehnologic de preparare a mixturii asfaltice
6.4. 3. Controlul calititii straturilor executate din mixturi asfaltice
6.4. 4. Verificarea elementelor geometrice

6.5.4 Acceptarea lucririlor

7 MARCAREA DRUMULUI

7.1 PREVEDERI GENERALE

7.2 MATERIALE

7.2.1 Conditii tehnice referitoare marcarea

7.2.2 Controlul calititii vopselei de marcaj

7.3 TIPURI DE MARCAIJE

7.3.1 Marcarea longitudinala

7.3.2 Marcarea transversali

7.3.3 Alte marcaje

7.4 EXECUTIA MARCARII DRUMULUI

7.5 CONTROLUL EXECUTIEI si ACCEPTAREA LUCRARILOR
8 INDICATOARELE DRUMULUI

8.1 PREVEDERI GENERALE

8.2 TIPUL DE INDICATOARE, DIMENSIUNI

8.2.1 Tipuri de indicatoare

8.2.2 Dimensiunea indicatoarelor

8.3 PRODUCEREA INDICATOARELOR

8.4 PRODUCEREA si VOPSIREA STALPILOR

8.5 CONTROLUL EXECUTIEI si ACCEPTAREA LUCRARILOR
8.5.1 Analiza fotometrica

8.5.2 Caracteristici mecanice

8.5.3 Verificarea rezistentei la actiunea agentilor de mediu

8.5.4 Controlul executiei panourilor

8.5.5 Acceptarea lucririlor

9 PODETE

9.1 GENERALITATI
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9.2 DESCRIEREA OPERATIUNILOR
9.2.1 Realizarea zonei de lucru

9.2.2 Excaviri i sustinerea excavatiilor

9.2.3 Constructia fundatiei

9.2.4 Constructia peretelui si a dalelor

9.2.5 Ziduri §i dale prefabricate

9.2.6 Executia drenurilor in spatele culeilor si a elementelor prefabricate
9.2.7 Pereti turnati

9.3 MATERIALE- CERINTE DE ALE CALITATII

9.3.1 Apa

9.3.2 Ciment

9.3.3 Agregate

9.3.4 Obturatii

9.3.5 Pietris

9.3.6 Beton

9.3.7 Ranforsiri

9.3.8 Controlul calitatii

10 PODURI, PASAJE

10.1 PREVEDERI GENERALE

10.2 CONSTRUCTIA STRATULUI DE F UNDATIE
10.2.1 Substructura- Fundatie directa

10.2.2 Substructura- F undafie indirecta de adincime

10.2.3 Substructura — Culee, Pile

10.3 SUPRASTRUCTURA DE BETON/BETON ARMAT / BETON PRECOMPRIMAT
10.3.1 Schele. Suport temporar si esafodaj.

10.3.2 Cofraj

10.3.3 Ranforsare

10.3.4 Beton

10.3.5 Structura poduri din elemente prefabricate din beton
10.4 SUPRASTRUCTURA METALICA

10.5 SUPRASTRUCTURA PENTRU STRUCTURA COMPOZITA A PODURILOR
10.6 ALTE ELEMENTE

10.6.1 fncﬁrcare, dispozitive antiseismice

10.6.2 Rezistenta la apa si rosturi de dilatare

10.6.3 Pavaje poduri

10.6.4 Sant de Scurgere si zidarie de piatra

10.6.5 Imbinari

11 ALTE LUCRARI

1.1 Protectietaluze

11.1.1 Informatii generale

11.1.2 Protectia taluzului la suprafata cu geogrile

11.1.3 Protectia taluzului la suprafata cu geocelule

11.1.4 Materiale — ceringe de calitate

11.1.5 Verificarea calitagii

11.2 PERETI DE SUSTINERE ARMATI

11.2.1 Date generale

11.2.2 Descrierea operatiunilor

11.2.3 Materiale- Specificatii de calitate

11.2.4 Verificarea calitatii

11.3 ZID DE SPRIJIN DIN BETON
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1.3.1 1 Date generale
11.3.2 Descrierea operatiunilor

11.3.3 Materiale- Ceringe ale calitatii

1.3.4 Verificarea calitatii

11.4 ANCORE

11.4.1 Date generale

11.4.2 Descrierea operatiunilor

11.4.3 Verificarea calitaii

11.5 DRENAJUL FOLOSIND FORAJUL PRIN COLOANE UMPLUTE CU BALAST
11.5.1 Generalitati

11.5.2 Descrierea operatiunilor

11.5.3 Materiale- conditii de calitate

11.5.4 Verificarea calitaii

11.6 DRENAJUL SUBTERAN

11.6.1 Descrierea operatiunilor

11.6.2 Materiale folosite

11.6.3 Cerinte de calitate

11.7. SANTURI, CASIURI, SEPARATOARE DE HIDROCARBURI
11.7.1 Generalitati

11.7.2 Descrierea operatiunilor

11.7.3 Materiale- conditii de calitate

11.7.4 Verificarea calitatii

11.8 LUCRARI PROTEJARI INSTALATII SI INSTALATII NOI
11.8.1 Instalatii api-canal

11.8.2 Instalatii electrice

11.8.3 lluminare

11.8.4 Retele gaze

11.8.5 Retele telefonie

12. CENTRU DE INTRETINERE SI COORDONARE
12.1 Platforme

12.2 Cladiri

12.3 Instalatii monitorizare

124 ITS

13PEISAGISTICA

14. LISTA STANDARDE APLICATE

Pagina 122 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures — Cluj - Oradea Sectiunez 3C: Suplacu de
Barcau — Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 4+200 — km 30 +550)

ANEXA 8: Specificatii tehnice sisteme ITS

Solutii si metodologii pentru implementarea Sistemului de Transport Inteligent (ITS)

in cadrul programului de constructii de noi autostrazi/drumuri expres si de reabilitare a celor
existente, Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeaza Sistemele
Inteligente de Transport (ITS - Intelligent Transport Systems), ca optiune majori de crestere a
eficientei, fluentei, sigurantei si limitarii impactului asupra mediului privind procesul de transport
rutier.

Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor i tehnologiei informatiilor care
asigurd atdt monitorizarea si managementul retelei rutiere cit si informarea participantilor la
trafic,

Setul minim de servicii de informare a participantilor la trafic si managementul retelei rutiere,
necesar pentru Retea Trans-Europeana de Transport Rutier, este prezentat mai jossi trebuie sa
contina:

- Servicii de informare privind evenimentele in timp real §i avertiziri

- Servicii de informare privind conditiile de trafic

- Servicii de informare privind limitele de vitezi

- Servicii de informare asupra timpului de calitorie

- Servicii de control al respectirii legislatiei privind viteza

- Servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere

- Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare

- Servicii de management al incidentelor rutiere

- Servicii privind reglementirile transporturilor speciale si de marfuri periculoase
- Servicii de informare si management a parcirilor pentru vehicule de transport marfa
— Servicii de taxare si control al accesului pe autostradd

- Servicii de monitorizare si control a greutitii si gabaritului vehiculelor

— Servicii de monitorizare, siguranta §i securizare a infrastructurii

Toate aceste servicii ITS trebuie s3 fie implementate prin sisteme ITS pe sectoarele de autostrada
si sa aiba toate functiile de bazi pentru dezvoltari ulterioare.

Sistemul inteligent de transport va fi compus dintr-o retea de senzori in contact cu elementele
monitorizate, respctiv infrastructura rutiera si trafic, o retea de echipamente si module pentru
achizitia datelor, o retea de unitati locale de procesare a datelor, o retea de comunicatii pentru
transmiterea datelor si informatiilor intre componentele sistemului, un centru de monitorizare si
informare si un set de interfete si/sau terminale cu alte sisteme ITS pentru schimbul de date.

Documentele relevante in materie de politici de bazi, referitoare la implementarea sistemelor
inteligente de transport in Romania sunt:

®  Planul de actiune ce priveste punerea in aplicare a sistemelor de transport inteligente in
Europa — COM 2008 886 final din 16.12.2008;

®  Directiva ITS 2010/40/UE din 07 iulie 2010 privind implementarea Sistemelor de Transport
Inteligente in domeniul transportului rutier s interfetele cu alte moduri de transport;

e REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 886/2013 AL COMISIEI din 15 mai 2013, de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentulu; European si a Consiliului in ceea ce
priveste datele si procedurile pentru furnizarea citre utilizatori, in mod gratuit, atunci cand
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este posibil, a unor informatii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta
rutierd;

* REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 885/2013 AL COMISIEI din 15 mai 2013, de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind ITS in

ceea ce priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare 1a locuri de parcare sigure si
securizate pentru camioane si vehicule comerciale;

* REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 305/2013 AL COMISIEI din 26 noiembrie 2012
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste furnizarea in mod armonizat a unui sistemn eCall interoperabil la nivelul UE;

* REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 962/2015 AL COMISIEI din 18 decembrie 2014,
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce
priveste prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic;

e  OGnr 7/25.01.2012 — privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier §i pentru realizarea interfefelor cu alte moduri de transport (transpunerea
Directivei ITS 2010/40/UE, in legislatia nationala);

1. Sistem de monitorizare a traficului, conditiilor de circulatie i a stirii infrastructurii
1.1 Descrierea sistemului

Sistemul va constitui un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere §ia
traficului rutier in scopul cresterii eficientei activitafii de administrare si operare a CNAIR SA,
pentru toate sectoarele de autostrada aflate pe Reteaua Trans-Europeana de Transport Rutier.

1.2Arii Functionale ale Sistemului de monitorizare
Functiile pe care le va realiza sistemul se impart in urmatoarele arii functionale:
1.2.1 Aria Functionala: Culegere Date

e Functii de culegere a datelor de trafic: numar de vehicule, clasificarea vehiculelor,
viteza de deplasare, gabaritul, densitatea traficului;
s Functii de culegere a datelor meteorologice;
* Functii de culegere a datelor privind starea infrastructurii: informatii video si starea
echipamentelor componente ale sistemelor (securitate);
¢ Funciii de culegere a datelor de identificare a vehiculelor.
Prin solutiile de detectie adoptate se vor indeplini cerintele de numarare a vehiculelor,
clasificarea acestora in functie de lungime si viteze de deplasare, gabaritul si densitatea

traficului. Vor fi instalati si senzori meteo care sa furnizeze toate informatiile solicitate prin
caietul de sarcini

1.2.2  Aria Functionala: Comunicatii

* Functii pentru asigurarea comunicatiilor/conectirii intre senzorj si echipamentele de
achizitie;

¢ Functii pentru asigurarea comunicatiilor intre echipamentele de achizitie si unitatile
locale de procesare;

e Functii pentru asigurarea comunicatiilor intre unitifile locale §i intre acestea si
centrul de Monitorizare.
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Reteaua de comunicatii trebuie sa permita functionarea la capacitate maxima a tuturor
echipamentelor ITS din cadrul sistemului. Reteaua de comunicatii trebuie astfel realizata
incat intarzierile transmiterii informatiilor sa fie minime.

1.2.3 Aria Functionala: Procesare Date

¢ Functii de procesare locald a datelor — datele culese de la senzori vor fi procesate la
nivelul senzorilor (daci acestea au capacitatea de procesare necesard) sau a unitiilor
locale pentru a popula baza de date locala si ulterior cea centrali prin sincronizare.
Procesarea datelor se va face dupa aceleasi principii ca la datele procesate
centralizat;

¢ Funciii de procesare centralizata a datelor — datele din baza de date centrala vor fi
prelucrate dupé tipul datelor (respectiv a categoriei de senzori care le furnizeazi)
astfel:

o Date de trafic: numar, categorii de vehicule, viteza, dimensiuni si imagini cu
vehicule/situatii extreme (congestii, accidente, calamitati etc.);

o Date meteo: starea de inghef pentru o arie monitorizat, grosime strat de
gheatd, grosime strat de zipada, vizibilitate, cantitatea de precipitatii, directia
vantului, viteza vantului, temperaturi, umiditatea relativi a aerului.

* Functii de stocare a datelor si arhivare

© Stocarea datelor se va realiza in 6 baze de date: BD pentru date de trafic, BD
pentru date meteo,BD de monitorizare video, BD pentru interogdri/rapoarte,
BD pentru alarme/impunerea legilor, BD date administrative;

o Arhivarea datelor se va face siptimanal, iar arhivarea se va face pe medii
speciale (banda sau alternative cu proprietiti echivalente), cu exceptiile care
vor fi mentionate in cazul datelor provenite din fluxurile video de trafic s
securitate.

Arhitectura sistemului va permite atat procesarea si stocarea locala a informatiilor, cat si
procesarea si stocarea centralizata a acestora, prin prelucrarea lor obtinandu-se rapoarte,
statistici, istorice si alte informatii. Informatiile furnizate de echipamentele ITS vor fi
transmise in Centrele de Monitorizare si Informare la care vor fi interconectate, fiind
procesate si stocare acolo, dar putandu-se transmite comenzi sau mesaje si din acest centru
care echipamente.

Arhivarea datelor se va face saptamanal, iar arhivarea se va face pe medii speciale (bandi sau
altemative cu proprietdfi echivalente), cu excepiiile care vor fi menfionate in cazul datelor
provenite din fluxurile video de trafic si securitate. Nu se va face arhivarea pe suport extern.
Sistemul unic de stocare va avea un sistem de protectie a datelor/inregistrarilor in cazul
defectarii hardware a mediului de stocare (sistem RAID). Capacitatea sistemului unic de
stocare va fi suficienta pentru inregistrarea tuturor camerelor video de securitate la o rata de 2
Mbps timp de 30 zile si pentru inregistrarea tuturor camerelor CCTV la o rata de 6 Mbps
timp de 30 de zile. Inregistrarea se va face cu rescrierea ciclica a datelor vechi.

1.2.4 Aria Functionala: Interfatare

* Functii pentru asigurarea interfefei cu alte sisteme pentru furnizarea informatiilor (se
va utiliza standardul DATEX?2);

* Functii pentru asigurarea interfetei cu alte sisteme pentru culegerea informatiilor (se
va utiliza standardul DATEX?2 daci este posibil, sau alte tipuri de interfete suportate
de sistemele existente).
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1.3 Subsisteme componente

Sistemul de monitorizare, este compus din urmitoarele subsisteme:
* Subsistemul de monitorizare a traficujuj— VEH
Detectoare de vehicule - utilizand tehnologia video.
* Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo - METEO
Statii meteo si senzori de inghet la nivelul suprafeei de rulare
® Subsistemul de monitorizare video — CCTYV
Vor fi doua tipuri de camere video pentru monitorizare:;

* Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare si panoramare — Pan Tilt and Zoom) —
amplasate la intririle pe segmentul de autostradd, in zona parcirilor, in nodurile
rutiere si in zonele cu risc de accident

* Camere CCTV fixe, zoom fix la fiecare 2 Km.

® Subsistemul de recunoagtere automata numere de Tnmatriculare $i monitorizare/penalizare
rovigneti — ANPR

Subsistem de recunoastere automata a numerelor de inmatriculare (ANPR - Automatic
Number Plate Recognition)

* Puncte de concentrare — CONC

Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gizdui echipamentele necesare diferitelor
subsisteme. Punctele de concentrare vor fi la aproximativ fiecare 2 Km. Alimentarea
punctelor de concentrare se va face de la reteaua de energie electrica pentru nodurile
principale si printr-un sistem de alimentare Cu panouri solare si acumulatori tampon pentru
alimentarea echipamentelor care nu se afla in nodurile principale (detectoare de vehicule,
camere CCTV fixe, statii meteo, echimamente comunicatii fibra, monitorizare infrastructura).

* Subsistemul de securitate — INFRA
Subsistem monitorizare infrastructura, securitate, garduri, camere video.

* Subsisteme de cantarire in miscare a autovehiculelor - WIM
® Subsistemul de informare cu panouri de afisare -VMS

® Subsistem detectie incidente— AID

* Subsistem detectie viteza autovehicule — SPEED

1.4 Amplasarea se va face conform atasamentului de la caietul de sarcini.

L5 Caracteristici si conditii generale ale subsitemelor
1.5.1 Subsistemul de monitorizare a traficului
1.5.1.1 Subsistem de misurare trafic cu bucle inductive

Trebuie folosite sisteme de misurare cu bucle inductive care s permitd masurarea vitezei si
clasificarea vehiculelor la viteze mari. [n general se instaleaza inainte si dupa nodurile rutiere si in
zone speciale ce trebuiesc monitorizate din punct de vedere a traficului.
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Sistemul va permite colectarea urmatoarelor tipuri de date: viteza vehiculelor, numarul de
vehicule, clasificarea vehiculelor, directia si distanja intre vehicule in secunde. Sistemul va
permite definirea a cel putin 8+1 clase de vitezi si lungime, conform standardelor TLS.

Buclele inductive vor putea detecta atat autovehicule care se deplaseazd in sensul normal de
circulatie, cat si autovehicule care se deplaseazi pe contrasens.

Plaja de masurdtori de vitezi va fi cuprinsa intre 10 §i 200 km/h (limita superioard poate fi
extinsd) cu o rezolutie de 1 km/h. Distanta de detectie trebuie sa fie ajustabili, pani la cel putin 40
m. Buclele inductive vor avea o tolerantd de cel mult +/- 3km/h pentru viteze mai mici de 100
km/h i de cel mult 3% pentru viteze mai mari de 100 kn/h.

Clasa de proteciie trebuie si fie minim IP65. Plaja minima a temperaturilor de functionare trebuie
sd fie intre -30 si +60°C.

Posibilitatea memoriarii locale a datelor — capacitatea de stocare locali a sistemului trebuie sa fie
de minim 250.000 de vehicule, cand functioneazi fird conexiunea de comunicafii cu centrul
(independent).

Sistemul trebuie sa aiba cel puin un port de comunicatii RS$232 sau RS485 pentru comunicatii in
ambele sensuri, un port Ethernet (TCP/IP) pentru comunicatii in ambele sensuri si contacte de
releu pentru controlul unor alte aplicafii exterioare. De asemenea, sistemul trebuie sa permiti
formatul ASCII al datelor transferate.

Sistemul trebuie sa aiba funciii de generare a alarmelor (la distantd) in cazul in care nu
functioneazi la parametri optimi. Buclele inductive amplasate pe rutd vor monitoriza traficul pe
ambele benzi de circulatie de pe calea 1 i de pe calea 2 din fiecare locatie propusa.

Buclele inductive pentru bretele vor monitoriza traficul pentru toate bretelele de intrare si iegire
din nodul rutier de pe sectorul de autostrada.

In cazul defectarii unei singure bucle de pe o banda de circulatie, detectorul asociat va continua sa
transmita date, dar cu un nivel de detaliere redus (clasificare in doua clase, gradul de ocupare si
distanta in timp fata de vehiculul precedent).

1.5.1.2 Subsistem de misurare trafic prin tehnologie video - VEH

Subsistemul de contorizare bazat pe tehnologie video, va fi instalat in numar de minim 2 bucati
intre doua noduri rutiere si va oferi minim urmitoarele date: viteza vehiculelor, numirul de
vehicule, clasificarea vehiculelor, direcfia si gradul de ocupare, in functie de distanta intre
vehicule.

Sistemul va permite definirea a cel putin 6 clase de viteza si lungime.

Subsistemul este alcituit din urmatoarele componente:

© Modul de detectie;
o Camera video.

Modulul de detectie va avea urmitoarele caracteristici:
instalarea in sasiu integrat in rack standard de 19 inch;
port de serviciu RS232 / USB;
port de comunicatie Ethernet (TCP/1P);

Componenta cameri video va avea urmitoarele caracteristici:

o Camera fixi color;

o Rezolutie: min 1920 x 1080;

o 1/7CMOS;

o [lluminarea minima: 0.1 Lux

o Control:, BLC, Auto Black, Shutter WDR, Auto Iris;
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Compresie :H.264/MJPEG/H.264+;

Alimentare: POE , 12V dc;

Lentila varifocala;

Posibilitate stocare pe NVR, NAS sau pe card microSD de maxim 128GB

Protocoale comunicatii TCP/IP, UDP, ICMP, HTTP, HTTPS, FTP, DHCP, DNS, DDNS,
RTP, RTSP, RTCP, PPPoE, NTP, UPnP, SMTP, SNMP, IGMP, 802.1X, QoS, IPv6,
Bonjour,

Protectie minim IP 66;

Plaja minima a temperaturilor de functionare trebuie si fie intre -30 st +60 C.

Sistemul de monitorizare a traficului cu tehnologie video va realiza si detectia automati a
incidentelor prin analizi de imagine. Datele de trafic i alarmele generate de detectia incidentelor
se vor transmite in Centrul de Monitorizare.

1.5.2 Subsistemul de masurare conditii meteo — METEQ

Sistemul de mésurare, prognozi si avertizare meteo-rutier va fi format din:

Stafie meteo complexd destinatd masurdtorilor si procesarilor primare de date meteo-
rutiere (inclusiv starea suprafefei drumului); se vor instala in zona nodurilor de iesire din
localitatile mari catre autostrada, in zonele mlastinoase si in zone predispuse la factori
perturbatori ce pot influenta calitatea caii de rulare;

Senzori independenti, montati in puncte diferite de cel al statiei si care transmit direct
datele la Centrul de Monitorizare si Informare; se vor instala pe ambele sensur ale caii de
rulare, pe podurile si viaductele cu o lungime mai mare de 100 m, atat cat specificatiile
tehnice o permit;

Sistem de informare, prognozi si avertizare meteo-rutiera {componenta care va face parte
din Centrul de control).

Statia meteo-rutierii va asigura:

e Maisurarea urmatoarelor date:

o Temperatura aer;

Umiditate relativi;

Detector de precipitatii si vizibilitate;
Presiunea atmosferica;

Precipitatii

Directia §i viteza vantului;

c O o O o ©

Starea suprafetei drumului, ambele sensuri;

o Temperatura solului.

* Achizitia, procesarea primard si generarea avertizirilor/alarmelor de inghet si de

precipitatii recente;

e Transmiterea datelor la centrul de control.

Statia meteo vor asigura gamele si preciziile urmatoare:

o Temperatura aerului: - 40 ... + 60 °C, rezolutie 0,1°C si precizie de £ 0,2 °C
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Umiditatea relativd: 0 ... 100 %, rezolutie 0,1% RH si precizie de + 2% RH, timp de
raspuns < 1 minut

Masurare punct de roua: - 40 ... + 60 °C, rezolutie 0,1°C

Presiunea atmosferica: 300-1200 hPa rezolutie 0,1hPa si precizie + 1,5 hPa

Viteza vantului: 0 ... 60 m/s cu rezolutie de 0,1m/s. si precizie de = 5%

Directia vantului: 0 ... 360°, rezolutie 0,1° §i precizie de + 3°

Senzorul de misurare a vitezei si directiei vantului va fi fiira piese in miscare

Tipul precipitatiilor: ploaie, burni{d, amestec ploaie/ninsoare, ninsoare;

Gama de masurare a precipitatiilor: 0 ... 200 mm/h cu o rezolutie de 0,01 mm/min.
Senzorul va putea transmite datele in mm/m2 si mm/h.

Temperatura solului/suprafetei drumului: - 40 ... + 60 °C, rezolutie 0,1 °C precizie de +
0,2 °C in intervalul (-10 ....+10°C), precizie + 0,5 °C in rest.

Vizibilitate: 10m ... 2000 m, precizie de + 10%

Se vor oferi senzori de misurare a vitezei si directiei vantului fara parti in miscare.

Statia meteo-rutierd va putea si realizeze o prognozi pe termen scurt (2-3 ore).

Statia meteo va putea sa trimita avertiziri si alarme ciitre Centrul de monitorizare:
Avertizare de gheata (suprafata udi va deveni gheata in 1-2 ore);

Avertizare de inghe{ (temperatura suprafetei este sub temperatura de inghet si punctul de
roud este mai mare decit temperatura suprafetei);

Avertizare de precipitatii recente in conditiile unei temperaturi a suprafetei in jur de 0°C;
Alarma de suprafati cu gheat;

Avertizare de vizibilitate sub 60m

Senzorii montati in carosabil vor indeplini urmatoarele conditii minime:

o

interval de méasurare a temperaturii la sol: -40...60°C cu o precizie de cel putin +/- 0,2°C
intre -10...+10°C si +/- 0,5°C in restul gamei. Rezolutia de misuri: 0,1°C

masurare a grosimii stratului de api pe carosabil minim in intervalul 0 ... 4mm, cu o
rezolutie de 0,Imm.

Starea carosabilului: Uscat, Umed, Ud, Gheat3, Zapada

Conditii de operare -40 °C ... +70 °C.

Fiecare static meteo va avea senzori de monitorizare a stirii carosabilului pentru ambele
cai de circulatie,

Senzorii meteo ce necesita incastrarea in suprafata carosabila se vor instala pe banda 1.

In dreptul podurilor se vor folosi senzori de masurare a starii suprafetei drumului de tip
neintrusiv (fdra componente in carosabil). Senzorii neintrusivi de masurare a stirii suprafetei
drumului vor indeplinii urmatoarele conditii minime:

o
o
O

distanfa de masurare: 3-15 m

aria de miasurare: min 100 cm” (la 5 m distanta)
grosimea stratului:

- apa/gheatd 0-4mm

- zdpadd 0-10 mm

starea carosabilului: uscat,umed,ud, gheatd, zipada
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1.5.3 Subsistemul de monitorizare video — CCTV

Vor fi doua tipuri de camere video pentru monitorizare:

Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare si panoramare — Pan Tilt and Zoom) —
amplasate la intrérile pe segmentul de autostrads, in zona parcirilor, in nodurile rutiere si
in zonele cu risc de accident, pe poduri si viaducte cu o lungime mai mare de 500 m;

Camere CCTV fixe, zoom manual, amplasate Ia fiecare 2 km {pentru AID-uri), in zonele
laterale ale parcarilor si in alte amplasamente in care situatia o cere (ex.: poduri foarte
lungi, tuneluri, etc.).

Camerele vor fi montate pe stalpi inalti sau console, dupa caz, in sectiunile specificate in caietul
de sarcini sau pe portal, consola in cazul nodurilor rutiere si al zonelor de servicii. Conectarea
echipamentelor la postul de concentrare se va face prin cabluri din cupru pozate in canalizatie
subterana.

Camerele video CCTV PTZ vor avea urmitoarele cerinte minime:

0O 0 ¢ 0 0 O © 0 0 ©

o O

o

Senzor: 1/1.9 inch CMOS

Unghi vizualizare: 360 grade orizontal si 80 de grade vertical

Zoorn optic minim 30x, zoom digital minim 16x;

Iluminare minim: Color: 0.005 Lux @ (F1.8, AGC ON), B/W: 0.0005Lux @ (F1.8, AGC
ON)

Protectie IP66;

Camera va permite rotire continui repetat3 >360°.

Sub stream 50Hz:25fps 2 x(176 x 144, 352 x 288, 704 x 320)

Day and Night: ICR

Tracking mode: manual/mixt/auto

Control:Preset / Patrol / Pattern / Auto scan / Tilt scan / Random scan / Frame scan /
Panorama scan/Dome reboot/Dome adjust/Aux output

Posibilitate stocare: microSD 128GB sau pe NVR

Functie detectie inteligenta integrata: detectic miscare , intruziune, traversare linie,
incalcare perimetru la intrare si iesire

Alarme: detectie miscare, sabotaj, lipsa conexiune, conflict IP, intruziune.

Protocoale comunicatii: IPv4/IPv6,HTTP, HTTPS,802.1x,Qos,FTP,SMTP,UPnP,SNMP,
DNS,DDNS NTP,RTSP,RTP,TCP,UDP,IGMP,ICMP,DHCP, PPPoE

Temperaturi functionare: -40 - +60°C.

Camerele CCTV fixe vor avea urmatoarele cerinte minime:

o0 0 0 0 0 0 0 o0

Camera fixi color;

Rezolutie: min 1920 x 1080;

1/7 CMOS;

Iluminarea minimi: 0.1 Lux

Control:, BLC, Auto Black, Shutter WDR, Auto Iris;

Compresie :H.264/MJPEG/H.264+;

Alimentare: POE, 12V dc;

Lentila varifocala;

Posibilitate stocare pe NVR, NAS sau pe card microSD de maxim 128GB

Pagina 130 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures - Cluj - Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de
Barcau — Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 4+200 — km 30+550)

o Protocoale comunicatii TCP/IP, UDP, ICMP, HTTP, HTTPS, FTP, DHCP, DNS, DDNS,
RTP, RTSP, RTCP, PPPoE, NTP, UPnP, SMTP, SNMP, IGMP, 802.1X, QoS, IPv6,
Bonjour;

o Protectie minim IP 66;

o Plaja minima a temperaturilor de functionare trebuie si fie intre -30 si +60 C.

1.5.4 Subsistemul de recunoastere automata numere de inmatriculare - ANPR

Sistemul de recunoastere automata numere de inmatriculare ANPR (Automatic Number Plate
Recognition) este compus din senzori video cu procesare locala. Sistermul trebuie sa fie compatibil
cu S.LE.G.M.C.R de la CESTRIN. In general, se instaleaza cate un set, pe aceeasi consola cu
WIM si/sau SPEED.

Sistemul de senzori §i procesare locala va fi alcituit din urmiitoarele componente:
e Detectori de vehicule
e Camera video
o Unitate centrali de calcul

Camerele digitala ANPR trebuie sa fie o camera cu protectie IP 67, cu o calitate exceptionala a
imaginii {min. 640x480 pixeli, suport ROI), viteza de procesare a imaginii min. 25 cadre/sec.
Lentila camerei trebuie sa fie de inalta calitate (raza efectiva 3 — 20 m), filtru IR inclus, senzor de
imagine ultrasensibil de mare viteza, iluminare de inalta performanta. Declansarea captarii
imaginii se va face prin RADAR sau detectare a miscarii pe baza de PC.

Camerele vor fi montate pe stalpi inalti sau console, dupa caz sau pe portal, consola in cazul
nodurilor rutiere si al zonelor de servicii. Conectarea echipamentelor la postul de concentrare se
va face prin cabluri din cupru pozate in canalizatie subterana.

Sistemul ANPR va fi folosit in cadrul sistemului ROVIGNETA si in cadrul sistemului de
Cantarire a vehiculelor in miscare WIM.

In cadrul sistemului ROVIGNETA se va amplasa cate o camera pentru fiecare sens si banda de
circulatie, inclusiv banda de urgenta. Se va face interfatarea cu sistemul actual de rovigneta la
nivel hardware si software.

In cadrul sistemului de Cantarire a vehiculelor in miscare WIM se va amplasa cate o camera
pentru fiecare banda de circulatie, pe calea pe care este montat sistemul WIM. Se va face
interfatarea la nivel hardware si software cu sistemul de cantarire WIM instalat la pozitia
kilometrica respectiva. Camerele ANPR vor citi din fata, numerele de inmatriculare ale
autovehiculelor.

1.5.5 Puncte de concentrare — CONC

Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gizdui echipamentele necesare tuturor
subsistemelor amplasate in nodul respectiv. Punctele de concentrare vor fi amplasate aproximativ
la fiecare 2 Km.

Toate echipamentele instalate in dulap vor avea o plaja a temperaturilor de functionare intre -30°C
si + 60°C; nu este acceptabila solutia de climatizare a incintelor din punctele de concentrare.

in dulap trebuie instalati o sursi de tip UPS pentru asigurarea functiondrii echipamentelor
instalate in dulap, timp de 3 - 4 ore, in lipsa tensiunii de alimentare externe. Sistemele UPS vor
trebui si aiba obligatoriu un sistem de monitorizare a stirii refelei de alimentare si a gradului de

Pagina 131 din 159



Proiectare si executie pentru finalizarea Autostrazii Brasov — Tg. Mures — Cluj - Oradea Sectiunea 3C: Suplacu de
Barcau — Bors, Subsectiunea 3C1 Suplacu de Barcau - Chiribis (km 4+200 — km 30+550)

incdrcare a bateriilor.Aceste informatii vor fi transmise in Centrul de Monitorizare si Informare.
Sistemele UPS vor transmite alarme citre Centrul de Monitorizare si Informare la modificarea
strii refelei de alimentare (disparitia retelei / re-aparifia refelei de alimentare) si in cazul
functiondrii pe baterii la atingerea unui prag de incircare a bateriilor de 20%.

Dulapul trebuie sa fie dotat cu dispozitive de fixare a echipamentelor (de tip rack 19,

Dulapul trebuie sa fie dotat cu sistem de inchidere si asigurare a usilor impotriva persoanelor
neautorizate. Dulapul trebuie sa aiba senzori de alarmare in caz de deschidere a usilor sau in cazul
vandalizarii acestuia (senzori inertiali i deforméri mecanice importante);

Dulapul trebuie si fie dotat cu deschizaturi care si permita trecerea cablurilor de electroalimentare
si de comunicatii;

Dulapul trebuie si fie inscriptionat cu semnul “pericol de moarte” si textul “echipamente sub
tensiune”;

Antreprenorul va analiza posibilitatea de alimentare cu energie electricd pentru fiecare locatie in
parte si va propune solutia de alimentare pentru fiecare dintre locatii in cadrul proiectului tehnic.
Dulapurile care vor fi conectate la refeaua de alimentare cu energie electrici 230V/50Hz vor avea
panou electric propriu Fiecare dulap va avea protectie la supra tensiuni care pot apirea in refeaua
de alimentare electrici.

Alimentarea punctelor de concentrare se va face in doui moduri, de la reteaua de energie electrica
pentru nodurile cu consum mare si printr-un sistem de alimentare cu panouri solare si acumulatori
tampon pentru celelalte noduri.

Pentru nodurile care vor contine doar urmitoarele echipamente: detectoare de vehicule, camere
CCTV fixe, statii meteo, echipamente comunicatii fibra, monitorizare infrastructura, se va realiza
un sistem de alimentare cu panouri solare si acumulatori tampon.

Reteaua electrica trebuie dimensionata astfel incat sa dispuna de o rezerva suplimentara de putere de
minimum 30% din valoarea puterii tuturor consumatorilor, respectiv instalatia de iluminat si
sistemul ITS concomitent,

Caracteristici sistem de alimentare cu panouri fotovoltaice si acumulatori tampon

Panourile fotovoltaice vor fi instalate pe un stilp / pilon la o inilfime adecvati pentru a descuraja
tentativele de alterare si furt. Ele vor fi instalate in zona Punctelor de Concentrare ale
echipamentelor cu un consum redus de energie.

Acumulatorii folositi vor fi de tip stationar cu electrolit care sd nu necesite intrefinere.

Acumulatorii vor fi intr-o locatie ingropati cu capac securizat sau intr-un dulap securizat aflat in
apropierea punctului de concentrare.

Autonomia sistemului alimentat cu o baterie de acumulatori trebuie si fie de cel putin 2 zile, in
conditiile nefunctionarii panourilor solare;

Dimensionarea sistemului de alimentare fotovoltaic va trebui sa tini cont de consumul
echipamentelor din amplasamentul respectiv, in conditiile de iradiere solard in zona in care este
amplasat, pentru toate perioadele anului.

intregul ansamblu panouri, dulap echipamente, cameri pentru baterii trebuie sa fie rezistent la
intemperii, inundatii accidentale si variatii de temperatura externa.

1.5.6 Sistemul de securitate — INFRA

Sistem monitorizare infrastructura, securitate, detectie vandalism se instaleaza pentru toate
Punctele de Concentrare.
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Senzorii de infrastructurd vor monitoriza componentele de infrastructurd ale drumului dar si cele
ale sistemelor auxiliare (securitate) instalate pe sectorul de drum (autostrada sau drum expres,
dupa caz).

Vor fi instalate urmétoarele categorii de senzori de infrastructurd: sisteme senzor de securitate
(senzori pentru starea echipamentelor) care vor monitoriza starea echipamentelor din punctul de
vedere al securitdfii acestora si sisteme senzor pentru monitorizarea integrititii componentelor
infrastructurii (gard protectie zon autostrad).

Senzorii de securitate vor fi dispusi in toate nodurile.
Vor fi instalate 3 categorii de echipamente de securitate:

. camera CCTYV de securitate, si iluminator IR

. senzori pentru monitorizarea accesului in dulapurile sau incintele in care sunt
amplasate echipamente §i senzori inertiali — pentru detectarea vandalismului;

. garduri de protectie cu o inaltime de 2 m, de jur imprejurul punctelor de concentrare;

Caracteristicile sistemelor de securitate cu camere sunt:
» Functionare atét pe timp de zi cét i noaptea (imagini IR);
o Captura de imagini si video la detectarea miscirii in zona monitorizata;
» Generarea de alarme la detectarea miscirii in zona monitorizata;

e Avertizare acusticd §i luminoasd in locul unde este amplasat sistemul dar si la postul
central (la distanii);

o Inregistrarea incidentelor de securitate intr-o baza de date;

e Salvarea datelor inregistrate se va face si local cu menfinerea timp de 24 ore a
inregistrérilor;

® Reglarea distantei de focalizare a camerei la fata locului (lentila varifocala manuala);

e Alimentarea back-up cu energie electrica va fi asigurata pentru o functionare normala de
minim 2 ore;

¢ Sistemul trebuie sd aiba functii de generare a alarmelor (la distan{3) in cazul in care statia
nu functioneazi la parametri normali;

e inregistrarea imaginilor de la camerele de securitate si a alarmelor senzorilor se va face in
timp real si in Centrul de Monitorizare si Informare.

e Aplicatia de afigare a imaginilor camerelor de securitate din Centrul de Control va trebui
sa poatd face corelarea intre imaginile video si alarmele generate de senzori.

Se va instala cate o (1) camera video de securitate la fiecare punct de concentrare.

Toate camerele video trebuie s fie camere digitale, cu analizd automata a imaginii si fabricate
pentru conditii speciale (camere de securitate).

Transmisia video din locatie trebuie sa fie digitala, folosind un protocol de transmisie standard
(TCP/IP). Toate camerele de securitate trebuie sd poata fi identificate prin adresa IP proprii cat si
prin ID convenit de beneficiar.

Parametrii principali ai camerel video pentru securitate:
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e Camera video IP (accesibila direct prin protocol TCP/IP), cu lentila varifocala 2,8-8 mm
sau 2,8-12 mm, cu focus si zoom manual;

* Montarea camerei este fixa;

¢ Camera va avea montat si un iluminator IR (daca nu este inclus) care sa lumineze
cvaziuniform zona monitorizata de camera;

* Inregistrare motion (miscare) cu rezolutia maxima continuu, la detectie de miscare, sau
combinat cu rate de transfer diferite;

* Posibilitate de definire de rezolutii diferite si independente de inregistrare si vizualizare
utilizabile simultan;

* Posibilitate de a defini in camera zone de detectie a miscarti pentru comanda inregistrarii si
a zonelor critice ce genereaza mesaj acustic in camera si notificare la dispecerat;

¢ Posibilitate de inregistrare autonoma pe suport de date inclus in camera pentru un interval
de min. 24 ore. Aceasta va permite camerei sa inregistreze local imaginile in cazul
pierderii conxiunii de date si sa le transmita, atunci cand conexiunea este restabilita;

* Posibilitatea de redare la distanta a inregistrarilor direct din camera;

* Posibilitatea de transmitere date video in format »picture”, precum si ca arhiva directa
»Streaming video” (ca MPEG sau echivalent), astfel incat sa se minimizeze latimea de
banda;

* Vizualizare si inregistrare cu scanare progresiva;

¢ Obiectiv cu unghi de vizualizare de minim 90 grade;

¢ Corectia software a aberatiilor de contur a lentilelor in direct sau pe inregistrari;

* Rezistenta la intemperii IP65;

® Interval temperatura de functionare intre -30°C si + 60°C;

e Mod zi:

o Rezolutie minim 2048 x 1536 color;

o Compensare diferentiata pe zone liber definibile a expunerii pentru imagini corect
expuse in cazul in care apare soarele direct in cadru;

o Sensibilitate: 0,1 lux.

¢ Mod noapte:

o Rezolutie minim 1280 x 960 alb — negru sensibil in infrarosu;

o Compensare diferentiata pe zone liber definibile a expunerii pentru imagini corect
expuse in cazul in care apare lumini de faruri direct in cadru;

o Sensibilitate: 0,01 lux.

¢ Fiecare camera trebuie protejata software prin utilizator si parola, diferita pentru imagine si
setare (de obicei: utilizator, utilizator principal si administrator);

Caracteristicile sistemului de detectie si alarmare:

» Functionare 24 ore/ 24, 7 zile din 7;
® Operare si programare atat local cat si de la distanta;
¢ Generarea alarmelor la:
o Deschiderea neautorizata a usilor punctelor de concentrare;
o Vandalizarea/ lovirea punctelor de concentrare;
© Prezenta apei sau a condensului in interiorul punctului de concentrare;
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o Depasiri ale nivelelor de temperatura din interiorul punctului de concentrare;
o Inceputul unui incendiu in interiorul punctului de concentrare;
» Semnalizarea acustica si luminoasa a alarmelor;

Parametrii principali ai sistemului de detectie si alarmare:

e Centrala de alarma prevazuta cu tastatura pentru operare si programare locala;

o Interfata TCP/IP pentru operare si programare de la distanta;

e Acumulator pentru alimentarea de back-up a centralei de alarma astfel incat in lipsa
tensiunii de alimentare intreg sistemul de detectie si alarmare sa functioneze in stare de
hibernare 24H iar in stare de alarma 30 de minute;

» Sirena de exterior cu flash si acumulator de back- up;

o Contacte magnetice metalic sau microswitch- uri pentru semnalizarea deschiderii
neautorizate a usilor;

¢ Detector seismic pentru semnalizarea lovirii dulapurilor;

¢ Detector umiditate pentru semnalizarea prezentei in interiorul dulapurilor a condensului
sau a infiltratiilor de apa;

s Detectori fum pentru semnalizarea inceputului unui incendiu;

e Termostat pentru determinarea temperaturii din interiorul dulapurilor. Termostatul va avea
si functia de pomnire automata a ventilatorului sau a heater-ului pentru reglarea
temperaturii din interiorul dulapului;

¢ In aplicatia din Centrul de Monitorizare se va face corelarea intre senzorii sistemului de
alarma care vor genera un semnal de intruziune si imaginile video surprinse de camera
video;

» Inregistrarea incidentelor de securitate in baza de date;

s Sistemele de securitate (Video si Alarma) trebuie sa fie in conformitate cu standardele
internationale europene, iar Antreprenorul trebuie sa respecte si sa obtina toate avizele
necesare conform Legii nr. 333/ 2003 si HG 301/ 2012.

1.5.7 Subsistemul de cintirire dinamici si misurare dimensiuni - WIM

Sistemul de cantérire dinamicd §i masurare dimensiuni — WIM se instaleaza pe un sector de
autostrada cuprins intre doua noduri rutiere (fara posibilitatea de intoarcere) si prevazut cu
parcare. Este preferabil ca Subsistemul WIM sa fie instalat cu cel putin 5 — 6 km inainte de
parcarea respectiva.

Sistemul trebuie s determine masele pe axe §i masa totald, prin insumare, in regim automat
(dinamic) in vederea mdsurarii traficului rutier, clasificarii vehiculelor, masuririi gabaritelor si
obfinerii de date statistice.

Sistemul va monitoriza toate benzile de circulatie de pe calea de circulatie specificati: banda 1,
banda 2. Pe banda 1 si 2 vor fi instalate 2 tipuri de senzori care vor misura independent gabaritul
si greutatea.

Sistemul trebuie sa efectueze céintirire axa cu axa, masurare dimensiuni si clasificare la vitezi de
péna la 150 km/h.

Masurarea masei pe osie va {ine cont si de temperaturi si viteza vantului.

Clasificarea vehiculelor trebuie si se realizeze in funciie de numirul de axe si distanta intre axe.
Sistemul va permite vizualizarea datelor in functie de clasificarea specificati de Beneficiar (de ex:
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dupd clasele utilizate pentru recensimantul traficului in Romdnia sau 8+1 clase - TLS).
Clasificarea trebuie si se realizeze automat pentru toate vehiculele, indiferent de bandi de
circulatie.

Sistemul trebuie sa preia imaginea vehiculelor, indiferent de banda pe care se afla si si recunoasca
in regim automat numdrul de inmatriculare, atat pe timp de zi cat §i pe timp de noapte, ceafa sau
ploaie, pe care trebuie sa-l inregistreze in format text. Sistemul va prelua atit o imagine globali a
autovehiculului cit si o imagine detaliatd cu numarul de inmatriculare al acestuia. Sistemul trebuie
sd masoare fari contact dimensiunile vehiculelor care circuli pe benzile 1 §i 2 si s transmité citre
Centrul de monitorizare dimensiunile vehiculelor (lungime, latime, inil{ime).

Sistemul trebuie s func{ioneze in regim automat, fira intervengie umana.

Pentru fiecare vehicul care trece pe benzile 1 si 2 sistemul trebuie sa inregistreze si si stocheze
intr-o bazi de date urmaitoarele date: banda, data si ora, numirul de axe, distan{a intre axe, clasa
vehiculului, viteza, lungimea, lifimea, inilfimea, greutatea pe axe, grupuri de axe si totald
masurata.

Sistemul de céntarire in migcare va avea un sistem video de recunoastere automata a numerelor de
inmatriculare pentru toate benzile de circulatie: banda 1 si banda 2 .

Pentru vehiculele de pe benzile 1 si 2 care depagesc greutatea pe axi, grupuri de axi, totala,
dimensiunea maximi de gabarit sau viteza maxima legala, sistemul trebuie si inregistreze si sa
trimita o alertd citre Centrul de Monitorizare care sa contind pe linga datele mésurate si imaginea
vehiculului impreuna cu numérul de inmatriculare in format text.

Sistemul trebuie sa furnizeze si date referitor la trafic precum: distanta medie intre vehicule, viteza
medie, grad de ocupare a benzii, greutate medie, detectie automata a blocajelor in trafic, numar de
vehicule/km.

Sistemele de pe toate benzile trebuie sa fie conectate informatic intr-un mod centralizat care si
permité conectarea §i interogarea de la centrul de monitorizare.

Sistemul trebuie sa fie dotat cu cite o cameri video care si furnizeze imagini in timp real de
ansamblu cu locatia, pe fiecare sens.

Cerinfe de temperaturi : -30...+60 grade Celsius.

Pentru ambele sectiuni, mentionam ca in parcarile imediat urmatoare locatiilor in care s-au
instalat sistemele de cantarire in miscare WIM, este necesara amenajarea unor platforme
speciale, in vederea desfasurarii, de care inspectorii ISCTR, a activitatii de verificare a respectarii
de catre autovehiculele rutiere a masei totale maxime admise, a masei maxime admise pe axe si a
masei totale maxime autorizate.

Tinand cont ca Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Trasportul Rutier, in conformitate cu
manuaiul de utilizare al instalatiilor de cantarire pe care le au in dotare, a avut anumite solicitari in
ceea ce priveste amplasamentele in care se efectueaza cantarirea efectiva, va precizam dupa cum
urnmeaza:

> zona de cantarire din parcare trebuie sa fie delimitata in mod corespunzator de zonele de
trafic rutier intens, astfe! incat sa se evite producerea accidentelor in timpul cantaririlor;

» in parcare, aleveola va fi pozitionata cat mai departe de zona circulata, avand dimensiunile
de 60,00 m X 4,00 m, astfel incat sa fie loc suficient pentru manipularea vehiculelor lungi (16,50
m, lungimea unui vehicul articulat sau 18,75 m, lungimea trenului rutier - conform anexei 3 a
0G43/1997), iar la cantarire, toate rotile autovehiculelor sa fie in acelasi plan, in timp ce
autovehicolul traverseaza receptorul de sarcina;

»> suprafata alveolei trebuie sa nu aiba neregularitati, panta longitudinala va fi sub 1%, iar
panta transversala sub 0,5% :

# zonele cantarire trebuie sa fie stabile; structura care sustine sarcina trebuie sa fie construita
din beton sau dintr-un material cu durabilitate echivalenta; aceasta structura trebuie sa asigure
orizontalitatea, planeitatea si duritatea zonelor de cantarire.
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In zona parcarilor situate imediat dupa locatia propriu zisa a instalatiilor de precantarire se vor
instala echipamente de tip acces point, cate unul pentru fiecare parcare . In cazul in care semnalul
acopera la capacitate maxima ambele parcari se poate instala doar un echipament de tip acces
point.

In cazul in care echipamentul de tip acces point se va instala pe stalp la exterior acesta va respecta
gradul de protectie IP67.

Specificatii tehnice minime si obligatorii echipament de tip punct de acces:

~-Grad de protectie IP 67;

-Standarde suportate: IEEE 802.11b, IEEE 802.1 1g, IEEE 802.11n, IEEE 802.1X - autentificare;
-Antena incorporata cu un castig de minim 10dBi;

-Alimentare PoE;

-Alimentare redundanta;

-Kit montare stalp;

-Gama temperaturi de functionare: - 20°C - 60°C;

-Criptare: WEP, WPA/WPA2, WPAPSK, TKIP;

-Protocoale suportate: ARP, BOOTP, DHCP, DNS, HTTPs, IP, ICMP, SNTP, TCP, UDP,
RADIUS, SNMP, STP. .

-Interfata WLAN - 300 Mbps;

-Port RJ45

Masurarile efectuate, dar si instalarea propriu-zisa a sistemului WIM se vor realiza in
conformitate cu raportul COST 323 — cantarire in miscare pentru vehicule — specificatii
europene.

Cerinte de precizie
Echipamentele vor oferi o clasi de precizie conform tabelului de mai jos:

Clasa de precizie (in %)

la un nivel de incredere de 95%
Greutatea vehiculului > | 7% la viteze de pana la 80Km/h
3.5t 10% la viteze intre 80 si 120Km/h
15% la viteze peste 120Km/h

Caracteristica masurat3

Incircarea pe axa > | t

| - grup de axe 10%
- axa simpla 10%
- axa din grup 10%
Viteza intre 10 si 200Knvh cu rezolutie de 1 Km/h

Tabelul 1 — Cerintele subsistemului de cantarire
1.5.8 Subsistemul de detectie a vitezei autovehiculelor - SPEED

In general, pentru detectia vitezei autovehiculelor se va instala cel putin un Subsistem SPEED pe
fiecare sector de autostrada, pe fiecare sens al caii de tulare, de preferat pe aceeasi consola cu
Subsistemul de cantarire in miscare — WIM si/sau VMS.

Instalarea sistemului prevede doua etape distincte:

© instalarea cu o camera pentru recunoasterea numerelor de inmatriculare a autovehiculelor
de pe toate cele trei benzi de circulatie ale ciii de rulare (banda de urgenta, banda 1 si
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banda 2), plus o camera de context color. Camera de recunoastere a numdirului de
inmatriculare al vehiculului va citi numirul de inmatriculare, din spate;
o instalarea buclelor de detectie ce se pozitioneazi pe fiecare banda de mers.

Inaltimea recomandata de montare a echipamentului SPEED pe va fi de 12 metri.
Sistemul de masurare a vitezei in vederea acordarii de sanctiuni — SE

Sistemul de detectie a vitezei poate masura simultan viteza mai multor autovehicule care se
deplaseaza pe mai multe benzi de circulatie, oferind garantia unei detectii corecte pentru fiecare
dintre vitezele detectate.

Particularitati ale sistemului:

e echipare cu o camera digitala de inalta rezolutie;

e PC/ Notebook;

e Convertor RS232 to Ethernet TCP/IP, Sursa de alimentare, Media-convertor;

¢ Posibilitatea montarii si demontarii foarte rapide;

e Posibilitatea comandarii de la distanta;

e Echipamentul va realiza detectia vitezelor in intervalul cuprins intre 20 — 300 km/ora;

Vehiculele care depasesc pragul de viteza stabilit sunt fotografiate cu o camera digitala de inalta
rezolutie. O a doua imagine poate fi imediat achizitionata pentru a putea fi folosita ca proba in
instant, daca este cazul. Echipamentul va putea inregistra secvente video din timpul detectiei. Prin
intermediul retelei de telecomunicatii, echipamentul de masurare a vitezei transmite toate datele
detectate in dispecerat unde acestea sunt procesate in vederea acordarii sanctiunilor de
contraventie. De asemenea, parametrii de functionare pot fi adresati sau modificati de la distanta.

Modul RADAR

In momentul detectiei de viteze mai mari decat limita setata pe tronsonul pe care este amplasat
subsistemul, un trigger este trimis catre camera video IP, iar aceasta trimite o rafala de imagini
pentru stocare.

Ansamblul contine urmatoarele componente:

* Detector Radar

+ Camera video IP

» Aplicatie software dedicata

» Convertor RS232 to Ethernet TCP/IP, Sursa de alimentare
Functionalitati si caracteristici tehnice — Modul RADAR:

* Frecventa de operare K-band (24.125 GHz sau 24.200 GHz)

* Radar Doppler, 27 dBm EIRP

* Unghi de detectie 12°orizontal, 24° vertical

* Interval de masurare a vitezei: 5-336km/h

» Raza de detectie a vehiculelor: pana la 500 m

* Spatiu intern de stocare masuratori: 500.000 evenimente

* Timp de transmisie a masuratorilor: 50 msec

* Consum electric (< 1,35 W, tipic 1 W)

» Alimentare 9 - 22 VDC

* Interval de temperatura de functionare de la -40 °C la +85 °C
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 Carcasa din aluminiu, grad de protectie IP66

* Interfete de comunciatie: RS-232, RS-485 si CAN

* Protocoale suportate ASCII-S si GLX-NMEA

* Algoritm de urmarire a vehiculelor phyTrack

* 2 iesiri de alarma in colector deschis

» Optional modul GPRS

* Modulul radar trebuie sa fie certificat de standardele din Europa.
Camera VIDEO IP asociata RADAR

Camera IP este dedicata aplicatiilor in conditii industriale de temperatura, umiditate, fara a
necesita sisteme aditionale de termostatare, reducand astfel costul atat camerei cat si consumul de
energie.

Camera va realiza imagini de calitate superioara chiar si in conditii de iluminare slaba, detectand
automat calitatea iluminarii si ajustand conditiile de operare ale senzorului CMOS pentru
obtinerea optimului.

Camera transmite imagini in timp real prin protocoale HTTP catre operatori. Camera va
achizitiona in acelasi timp si imagini declasate de detectarea de catre radar a vehiculelor ce
depasesc limita legala de viteza pe tronsonul monitorizat.

Aplicatia software dedicata

Aplicatia software poate rula atat pe un laptop conectat local la reteaua TCP/IP sau pe un PC
dedicat din centrul de monitorizare/dispecerat. Toate informatiile referitoare la masuratori de
viteza sunt receptionate de laptop/PC-ul pe care ruleaza aplicatia de operare sau de catre serverul
de stocare al imaginilor obtinute de camera video si a informatiilor de detectie si masurare de
viteza pentru fiecare vehicul. Datele inregistrare pot fi exportate in format CSV sau Excel pentru
analize ulterioare.

Aplicatia software va afisa si urmatoarele informatii aditionale: numar de vehicule detectate,
procent de depasire a vitezei regulamentare, viteza medie de deplasare.

2.Sistem de informare privind informatiile de trafic, conditii meteo §i stare infrastructuri

2.1 Descrierea sistemului

Sistemul de informare cu privire la trafic, conditii meteo si stare infrastructuri isi propune sa
afiseze informatiile centralizate si procesate de ciitre componentele software din Centrul de
control. Informatiile despre conditiile de trafic si meteo vor fi prezentate publicului prin
intermediul mai multor sisteme de informare.

2.2 Functii

Functiile acestui sistem sunt informarea participantilor la trafic despre conditiile de trafic,
conditiile meteo si despre starea infrastructurii pentru sectiunea de autostradi care este analizata.
Subsisteme componente

Sistemul de informare cu privire la trafic, conditii meteo si stare infrastructurd va cuprinde
urmdtoarele subsisteme:

A) Panouri cu mesaje variabile (VMS — Variable Message Sign)
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Vor exista doua tipuri de panouri cu mesaje variabile:

* Panouri amplasate pe autostrada pe portaluri sau console {dimensiuni mari) -
panouri de ruta

" Panouri cu mesaje variabile amplasate la intrarile pe autostrada sau la iesirile din
parcari, pe stilpi sau console cu un brat (dimensiuni mici) — panouri de bretele

B) Sistem de radio analog FM pentru transmisii in isofrecventi.
2.2.1 Panourile cu mesaje variabile - VMS
Caracteristici §i conditii generale ale panourilor VMS

Sistemul de informare a conducatorilor auto in trafic va fi compus din panouri cu mesaje variabile
(panouri VMS — Variable Message Sign ). Acestea trebuie sa afigeze date in timp real preluate de
la centrul de informare la care sunt interconectate subsistemele ITS.

Controlul mesajelor afisate pe panouri si adunarea mesajelor de diagnosticare se face prin
intermediul unei aplicatii bazate pe arhitectura client/server din cadrul centrului de monitorizare si
informare.

Informatiile sunt controlate in timp real din Centrul de Monitorizare si Informare.
Informatiile de trafic afisate pe semnele VMS pot fi generate ca rezultat al unei actiuni
planificate sau neplanificate, care este introdusi pe loc sau programatd din timp de citre
operatorii din Centrul de Monitorizare si Informare.

Exemple de informatii de trafic afigate pe VMS sunt urmiitoarele:
* timp de célatorie intre anumite destinatii cunoscute
* situatii de congestie de-a lungul autostrazii
e informatii despre lucriri
* evenimente speciale si instructiuni catre participantii la trafic
* programarea operatiunilor de intretinere

¢ conditii meteo deosebite care sunt prognozate sau care sunt existente pe sectoarele
pe care urmeaza sa ajungem,;

¢ notificdri de accidente

¢ avertizari diverse
Pentru panourile VMS se va folosi tehnologia cu diode electroluminiscente (LED).
Tipurile de panouri necesare a fi instalate sunt:

- panouri de ruta;
- panouri pentru bretele de acces.

Panouri de ruti

Vor fi amplasate la intrarile pe sectoarele de autostrada, inaintea nodurilor rutiere, inaintea
parcarilor, la intrarile in tunele, inaintea podurilor si a viaductelor cu o lungime mai mare
de 500 m,

Cerinte
Tip VMS : Matrice, full color
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Panourile VMS de rutd vor avea dimensiunile carcasei de minim: 7300mm x 1600mm.

Panoul trebuie sa poata afisa simultan imagini si text. In cazul in care se afiseazi doar text, trebuie
sa poatd afisa minim patru randuri de text.
Distanta intre pixeli: maxim 20mm

Proprietdfi opfice:

Luminozitate : in concordanta cu EN 12966-1 clasa L3

Contrast: in concordantd cu EN 12966-1 clasa R3

Culoare: in concordantd cu EN 12966-1 clasa C2

Dimensiunea fasciculului: in concordanta cu EN 12966-1 clasa B6

Protectie la intemperii — in concordantd cu EN 12966-1 clasa P2: protectie IP55 pentru intregul
panou VMS si P66 pentru panoul frontal.

Anteprenorul trebuie si includd in ofertd o certificare emisd de un organism de certificare
independent care si ateste ci produsele sale sunt conforme cu standardul EN 12966 - clasele
specificate anterior.

Amplasarea panourilor cu mesaje variabile de ruta

In raport cu situatia din teren, panourile de ruti se pot amplasa pe un suport transversalsau
in consoli. Este admisii §i instalarea pe poduri transversale dacii o permitconditiile tehnice $i
de vizibilitate.

Antreprenorul va face un site survey si va propune Beneficiarului pozitiile exacte si solutiile
tehnice pentru suporti, alimentare cu energie electrici, comunicatii.

Pozitiile exacte de amplasare ale panourilor VMS vor fi stabilite de citre Beneficiar, pe baza
acestor propuneri.

La stabilirea propunerilor pentru locatiile panourilor VMS, Antreprenorul va tine cont de liniile
directoare existente la nivel international referitoare la plasarea panourilor VMS astfel:

Existenta unei zone de drum in aliniament:

Pentru a asigura buna vizibilitate a panoului VMS, locatia acestora trebuie aleasi pe drumuri in
aliniament. O curba chiar cu un grad foarte mic poate afecta vizibilitatea. Tehnologiile actuale de
realizare a panourilor VMS limiteazi conul de vizibilitate a pixelilor panourilor la céteva grade.
Panourile trebuie amplasate in locuri cu vizibilitate directi citre panou de minim 300 m.

Existenta unei zone de drum fara pante:

Panta crescitoare sau descrescitoare a drumului are impact asupra vizibilitdfii. Conul de
vizibilitate mentionat anterior nu trebuie depagit. Sunt preferate locatiile unde segmentul de drum
premergitor nu are o pantd mai mare de 1%. Panourile VMS nu trebuie amplasate in locatii in
care panta depaseste 4%.

Existenta altor semne sau panouri de semnalizare

Panoul VMS nu trebuie sd “concureze” cu alte semne sau panouri de semnalizare. Antreprenorul
va face un inventar al semnelor si panourilor de semnalizare in zonele in care se doreste
amplasarea panourilor VMS. Pe baza acestui inventar, pot exista i propuneri de mutare ale
semnelor existente pentru a putea instala panoul VMS intr-o anumitd locatie. Pe autostradd
distanta minima3 intre un semn de Tip I si un panou VMS trebuie sa fie de minim 250 m. Pe artere
distanta minima intre un semn de Tip I si un panou VMS trebuie sa fie de minim 120 m. Trebuie
avut in vedere ca amplasarea panourilor VMS nu trebuie si interfereze cu vizibilitatea altor semne
sau panouri existente,
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Panouri pentru bretelele de acces

Panouri pentru bretelele de acces — Tip II
Vor fi amplasate pe marginea bretelelor la intrarea pe autostrada si la iesirile din parcari.

Cerinte

Tip VMS : Matrice, full color

Dimensiune minima a carcasei: 3200mm x 1200mm

Panoul trebuie sd poata afisa simultan imagini si text. In cazul in care se afiseazi doar text, trebuie
sa poatd afisa pdni la trei randuri de text.

Rezolutie minim 144 x 48 pixeli

Distanta intre pixeli: maxim 20mm

Proprietifi optice:

Luminozitate : in concordanti cu EN 12966-1 clasa L3

Contrast: in concordantd cu EN 12966-1 clasa R3

Culoare: in concordanta cu EN 12966-1 clasa C2

Dimensiunea fasciculului: in concordan{i cu EN 12966-1 clasa B6

Protectie la intemperii — in concordanti cu EN 12966-1 clasa P2: protectie IP55 pentru intregul
panou VMS si [P66 pentru panoul frontal.

Anteprenorul trebuie si includa in ofertd o certificare emisi de un organism de certificare
independent care si ateste ca produsele sale sunt conforme cu standardul EN 12966 - clasele
specificate anterior.

Antreprenorul trebuie sa includa in ofertd o certificare emisi de un organism de certificare
independent care si ateste ci produsele sale sunt conforme cu standardul EN 12966 - clasele
specificate anterior.

Amplasarea panourilor cu mesaje variabile de bretea

Modul de amplasare a panourilor pentru bretelele de acces se va face pemarginea bretelei (la
inirarea in autostrada sau la iesirea din parcare).
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Pentru amplasarea panourilor VMS se vor respecta specificatiile definite in cadrul proiectui
EasyWay pentru VMS. (Deployment Guidelines).

Structura VMS-urilor pentru ,,ruta” trebuie sa permita simultan afisare grafica si text alfanumeric,
astfel incat tipurile de mesaje afisate sa fie in concordanta cu cerinta din Mare Nostrum.

Controlerele panourilor VMS

Fiecare panou va fi operat de cite un controler bazat pe microprocesor, amplasat in corpul
panoului. Acest controler va reprezenta partea electronici necesard pentru receptionarea §i
interpretarea comenzilor primite de la serverul VMS, trimiterea confirmarii de primire citre
serverul VMS si afisarea mesajului pe panou.

Controlerul VMS va primi comenzi si va raspunde prin intermediul protocolului TCP/IP.
Controlerul va suporta si comunicatii seriale prin intermediul unui port de date RS232C sau USB.

Controlerul va avea suficienti memorie pentru a stoca minim 100 de mesaje sau pictograme
pentru afisarea imediata in cazul comenzii de la serverul VMS sau local. Controlerul va avea de
asemenea suficientd memorie RAM pentru receptionarea si transmiterea mesajelor.

Controlerul va avea posibilitatea de a executa operatii cu mesaje, cel putin urmatoarele: mesaj
intermitent, afigare inversd a caracterelor si secventiald. Controlerul trebuie si fie capabil si
afigeze mesaje cu o viteza de 60 caractere pe secunda.

Controlerul trebuie sa includa si un modul ,,watchdog” care si detecteze nefunciionarea acestuia si
sd reinitializeze microprocesorul.

Controlerul trebuie si fie proiectat dupa principiul fail-safe pentru a preveni afisarea unor mesaje
eronate in cazul unei defectiuni. Aceasta ar trebui si contina cel pufin o functie de auto-oprire a
afigdrii atunci cnd comunicatia cu serverul VMS este intrerupta sau eronati, sau alimentarea cu
energie electrici este Intrerupta.

Controlerul VMS trebuie si poatdi opera si pe baza unui control local. in acest caz, controlerul
trebuie sd ofere cel putin urmatoarele functii: selectarea nivelului intensitafii luminoase, selectarea
unuia dintre 32 de mesaje prestabilite, rularea de proceduri de diagnozi pentru verificarea
functionarii panoului. in timp ce panoul se afld in modul de control local, activitatea sa este in
continuare monitorizata de serverul VMS.

Controlerul trebuie sa aibe o conexiune RS232 sau USB pentru conectarea la un laptop pentru
diagnoza, testare si transfer de mesaje. Atunci cand usile carcasei sunt deschise, sigurantele,
intrerupatoarele si indicatoarele trebuie sa fie usor vizibile si accesibile.

Sistemul de reglare a intensitatii luminoase a panourilor VMS
Fiecare panou trebuie sa fie dotat cu un sistem de detectare a nivelului de iluminare din ambient si
reglare a intensitatii luminoase in cel putin 7 trepte.
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Sistemul de reglare a intensitatii luminoase trebuie sa contina minim 3 senzori fotoelectrici inchisi
in carcase metalice etanse, amplasati pe carcasa VMS. Senzorii trebuie sa poata functiona in
conditiile de expunere directa la razele soarelui fara diminuarea performantelor. Senzorii trebuie
sa fie amplasati pe partea din fata, din spate si pe partea de deasupra a panoului.

Controlerul VMS trebuie sa detecteze modul de functionare a panoului (control local sau de la
server) si sa adopte metoda potrivita de reglare a intensitatii luminoase.

Redundanta pirtilor componente a panourilor VMS.

Toate pirtile componente ale panoului VMS (sursa de alimentare, controlere etc.) trebuie si aiba
componente redundante. Nu trebuie si existe o componenti a cirei defectare si duci la
nefunctionarea totala a panoului VMS.

Defectarea unui LED sau a unui modul de LED-uri nu trebuie si influenteze functionarea
celorlalte LED-uri / module de LED-uri.

Pentru a limita efectul de imbétranire a LED-uri, acestea nu trebuie alimentate la puterea maxima
specificatd de producitor,

Durata de viatd a panourilor trebuie si fie de minim 10 ani. Aceasta trebuie dovediti cu
documente emise de laboratoare independente sau alte organisme de acreditare.

Afisarea pe VMS

Modul de afisare a informatiilor pe panourile cu mesaje variabile trebuie si tina cont de
recomandarile din ghidul ,,Design Principles and Message Recommendations for VMS”, creat in
cadrul Proiectului EasyWay,

Principalele principii de care trebuie si {ina cont afisarea mesajelor pe panourile VMS sunt
urmdatoarele:

Modul de functionare al panourilor. Aprins / Stins: Panourile VMS trebuie si afiseze mesaje doar
atunci cind existd un mesaj relevant de transmis. In restul timpului panourile VMS trebuie sa fie
stinse, sau por afiga o informatie de control pentru a arata cd funcfioneazi. Aceastd informatie
poate fi ora sau temperatura. Afisarea continua pe panoul VMS a unor informatii nerelevante duce
la sciiderea atentiei participantilor la trafic conduce la diminuarea atentiei acordate acestor panouri
si implicit la nereceptionarea mesajelor de trafic relevante atunci ciind acestea sunt transmise.

Ca exceptie de la acest mod de lucru sunt doar campaniile de informare, care sunt tratate in
paragraful urmétor.

Modul de afigare pentru campaniile de informare trebuie si fie diferit decit pentru mesajele de
trafic.

Campaniile de informare trebuie afisate doar in momentul cind nu sunt alte mesaje de trafic de
transmis.

Timpul de afisare a campaniilor de informare trebuie sa fie limitat (exemplu céteva zile).

Panourile VMS trebuie si afigeze intre 2 si 4 unitifi de informare pentru a putea fi receptionate de
majoritatea participantilor la trafic la o vitezi de 120 Km/h.

Trebuie evitatd redundanfa in mesaje: pictograma — text sau text — text. Ca exceptie doar pentru
semne de circulafie noi introduse se poate folosi o redundantd intre pictograma si text pentru o
perioada de timp.

Alternarea mesajelor trebuie evitati. Doar in cazul in care sunt mai multe mesaje de importanta
deosebitd care trebuie transmise aceste se pot afisa alternativ, dar la un interval de timp care sa
permiti citirea lor.
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Pe panourile VMS nu trebuie afigate mesaje clipitoare sau care se deruleazi (scroll).

Alegerea pictogramelor pentru mesaje. Pictograma este principalul element care trebuie sa
sintetizeze situafia de trafic aparuta. Acesta trebuie sa fie specific si si reprezinte consecintele nu
cauza situatiei

in momentul cand nu sunt alte informatii relevante referitoare la evenimente de trafic sau conditii
meteo, pe panourile cu mesaje variabile de ruté se vor afiga timpii de cilatorie pana la urmitoarele
destinafii. Acesti timpi estimati de calatorie vor fi calculai de ctre sistemul central in functie de
informatiile primite de la senzori de trafic.

Pentru panourile VMS de ruta care se afla in apropierea unui nod rutier, inainte sau imediat dupa
acesta, se vor afiga in acelasi timp timpii estimati de cildtorie pana la urmatorul nod rutier si pina
la ultimul nod rutier al sectorului de autostrada.

2.3.2 Sistem radio analog FM
Cerinte generale

Sistemul radio analeg in FM va sigura acoperirea sectiunii de autostrada cu semnal
izofrecventa in FM; proiectantul va alege locatiile statiilor de emisie, de regula doua, pentru
a asigura acoperirea;

Statiile de emisie utilizeaza in mod tipic sisteme de antene de-alungul autostrazii si vor fi
montate in nodurile situate in zona mediana, care au alimentare si acces la fibra optica;

Statiile vor transmite de regula muzica, sau vor retransmite un post central sau local; Operatorul
de la centrul de control va putea insera mesaje de trafic (de informare sau de urgenta) fie
preinregistrate fie prezentate de operator; mesajele de trafic vor fi insotite de semnal de prioritate
transmis prin canalul RDS al radioreceptoarelor de la bord.

2.4 Serviciu de comunicatii date (COM)

2.4.1 Descrierea sistemului

Sistemul de comunicatii asigura legatura intre sistemele software din Centrul de Monitorizare sl
Informare si echipamentele amplasate in diferite locatii ale sectiunii de autostrada.

Se va folosi un sistem unitar de comunicafii pentru toate sistemele care sunt implementate
(monitorizare, informare, securitate). Acesta va fi bazat pe protocolul IPv4, familia de standarde
IEEE 802.3. Toate sistemele vor folosi acest sistem unitar de comunicatii pentru transferul
datelor.

Sistemul de comunicatii se va baza la nivelul fizic pe comunicatii pe fibrd optica, aceasta
asigurand banda foarte mare necesara transferului imaginilor de la camerele CCTV, cat si
posibilitatea de a interconecta echipamente la distante mari.

2.4.2 Functii

Principala functionalitate a sistemului de comunicatii va fi de a asigura transferul datelor intre
echipamentele montate in teren si sistemele software centrale aflate in Centrul de Monitorizare si
Informare.

Sistemul de comunicatii va trebui sa asigure:

e banda suficient de mare pentru asigurarea transferului imaginilor de la camerele
CCTV;

+ intdrziere redusa;

e securitatea comunicatiilor;

o fiabilitate
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Sistemul de comunicatii va fi dimensionat sa acopere toate necesitifile rezultate din functionarea
sistemelor (cu redundanta activa) plus o rezervi de capacitate de 50%.

24.3 Amplasare

Fibra opticd va fi instalata in lungul segmentului de autostradi, cu camere de vizitare si
conexiune. Camerele de vizitare ale canalizatiei vor fi din beton si vor urmitoarele dimensiuni:
latime: 800mm (740 mm interior), lungime: 800 (740 mm interior), iniltime: 1000 mm.

Fibra optica va fi instalata intr-o tubulatura HDPE. Se propune folosirea tubulaturii HDPE de
50mm diametru,

Tipul de cablu de fibra optica si tipul de tubulatura HDPE va fi astfel ales incit sa permita
instalarea cablului de fibra (tragere / suflare) pe distanta de 2000m dintre camerele de tragere fara
alte camere de tragere suplimentare.

De la camerele de conexiune se vor realiza subtraversari pentru conectare echipamentelor ITS
(panouri VMS, statii de senzori, camere CCTV si statii meteo).

Echipamentele active de comunicatii vor fi amplasate in fiecare nod pentru a permite conectarea
echipamentelor. Echipamentele active de comunicatii se vor afla in interiorul dulapurilor
punctelor de concentrare.

2.4.4 Caracteristici

Sistemul de comunicatii se va baza pe realizarea de inele de fibra optica, pentru a asigura
redundanta in cazul defectarii unui echipament sau a intreruperii unui cablu de fibra.

Se va prevedea fibra optica care nu intretine arderea si care sa fie protejata impotriva rozatoarelor
si a excesului de umiditate.

Sistemul va avea minim doua fibre pe doua tuburi diferite pentru redundanta si doua tuburi
rezerva.

Comunicatia la nivelul fiecarui punct de concentrare, intre echipamentele amplasate in acel site si
punctul de concentrare, va fi asigurata fie cu cabluri de FO si mediconvertoare (pentru distante
mai mari de 90 metri), fie cu cabluri de cupru SFTP (pentru distante mai mici de 90 de metri).
Punctul de concentrare va avea in componenta si un switch cu management, cu minim 4 porturi
optice SFP 1Gb si cu minim 12 porturi Ethernet 1GB.

Se vor folosi cabluri de fibra optica de minim 12 perechi. Se vor crea minim patru inele de fibra in
paralel, crescand capacitatea sistemului de comunicatii.

Nodurile de comunicatii vor fi impartite pe aceste inele de fibra.

Fiecare dintre inelele de fibra care se vor realiza va avea ca nod Centrul de Monitorizare §i
Informare.

Tubulatura pentru cablurile de fibra va fi diferitd pentru tubulatura folosita pentru cablurile
electrice, si acestea vor fi marcate distinct.

Se vor aplica etichete la fiecare intrare in camin, camereta sau camera de tragere, precum si pe
fiecare cutie de jonctiune, Toate etichetele vor fi aplicate astfel incat sa ofere o cea mai buna
vizibilitate pentru personalul de intretinere a retelei FO.

Schimbarile de directie pe traseul infrastructurii vor fi marcate cu merkeri electronici. Markerii
electronici vor fi instalati in pozitie orizontala pentru a fi usor detectati. Caracteristicile tehnice
markeri: carcasa HDPE, temperatura functionare -30° .... +60°. Cel mai tarziu la data Receptiei la
Terminarea Lucrarilor, se va preda Beneficiarului si detectorul pentru markeri electronici.
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Sudurile FO vor fi executate utilizandu-se metoda PAS (Profile Alignment System). In interiorul
caminului sau a cametretei in care se va face jonctionarea se va lasa o rezerva de cablu de minim 7
m de fiecare parte a sudurii. In interiorul caminelor sau a cametretelor in care nu exista cutii de
jonctiune se va lasa o rezerva de cablu de minim 5 m.

2.4.5. Echipamentele active

Echipamentele active pentru reteaua de comunicatii sunt de tip switch-uri IP-MPLS cu interfete
fizice GigabitEthernet (standard IEEE 802.3z).

Echipamentele active vor realiza functie de comutare Layer 2 conform familiei de standarde IEEE
802.3.

Echipamentele active pentru reteaua de comunicatii sunt de tip switch-uri IP cu interfete fizice
Gigabit Ethernet (standard IEEE 802.3z) cu grad mare de scalabilitate pentru interfetele fizice. Ca
si capabilititi Layer2 trebuie suportate IEEE802.1q, IEEE802.1p, IEEE 802.3ad , IEEE 802.1ab,
STP/RSTP/MSTP.

Se vor crea profile de trafic diferite pentru diferite aplicatii: imagini video, voce, aplicatii web,
sincroniziri baze de date.

Pentru diferitele profile de trafic echipamentele active vor avea urmatoarele facilitati:

Prioritizare trafic;

Asigurarea calititii serviciilor (QoS);

Soft Management NMS pe protocol SNMPv1, v2¢ cu furnizarea MIB-urilor,
Capabilitati VLAN trunk pentru fiecare port in standard 802.1q tagging;

Minim 4000 ID-uri VLAN;

IGMP V1, V2, V3;

Alociri de banda pentru fiecare tip de trafic §i pentru fiecare port al echipamentului;
Grupuri IGMP : min 255;

Autentificare RADIUS/TACACS+.

Pentru diferitele profile de trafic echipamentele active (ruterele)} vor avea urmitoarele
facilitai:

Prioritizare trafic;

Asigurarea calitétii serviciilor (QoS8);

Alocarea de VLAN-uri diferite pentru profile de trafic diferite;

Alociri de bandi pentru fiecare tip de trafic.

(e
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Echipamentele active vor realiza functia de rutare [P. Ele vor rula un protocol de rutare pentru
stabilirea link-urilor active si a rutelor de cost minim intre sursi si destinatie.
Vor face dinamic comutarea de pe suportul de transmisie de bazi si cel de rezerva, in functie de
disponibilitatea acestora la nivelul 2 refea SpanningTree (IEEE 802.1d) sau alt standard cu acelasi
scop:

o RSTP(802.1w);

o MSTP Multiple SpanningTree Protocol (IEEE 802.1s);

o Protocol de detectie si comutare rapida in cazul intreruperii unei bucle din arborele

SpanningTree;
o Algoritm avansat de convergenia/recuperare rapida a traficului in mai putin de 100 ms.

Echipamentele active de comunicatii din nodurile amplasate pe drumul expres vor functiona intr-o
o gami extinsa de temperaturad: -30°... +60°C. Aceste echipamente de comunicatii nu vor avea
ventilatoare sau alte obiecte in migcare care si necesite intrefinere periodica.
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Echipamentele active de comunicatii din nodurile amplasate pe drumul expres vor fi alimentate la
tensiunea electrica 220V, 50Hz.

Echipamentele active vor realiza functia de rutare IP. Ele vor rula un protocol de rutare pentru
stabilirea link-urilor active §i a rutelor de cost minim intre sursd si destinafie, fiind necesar
suportul pentru urmatoarele protocoale de rutare: static routing, RIP/RIPng, OSPF/OSPFv3, IS-IS.
Fiecare dintre aceste locatii vor fi previizute cu un echipament de tip switch local care va realiza
conexiunile LAN locale.

Antreprenorul va oferi un serviciu de comunicatii de tip VPN (Virtual Private Network) pe
perioada instaldrii si pe perioada de garantie cu capacititile necesare transmiterii datelor la sediul
CNAIR Central.

Conexiunea VPN va avea o largime de banda garantati si simetrica de un minim Mbps care va fi
stabilit in functie de necesarul datelor ce vor fi transferate.

Antreprenorul va asigura responsabilitate unica si un management unitar, in vederea asiguririi
unei fiabilitigi ridicate a canalelor de comunicatie solicitate.

Fiecare conexiune va avea la capit un router (Echipamentele vor fi puse la dispozitie de furnizorul
serviciilor si vor fi in administrarea acestuia pe toatd durata de desfasurare a contractului).
Legaturile de date trebuie sa fie monitorizate de personalul tehnic al furnizorului de servicii cu
descrierea metodei de monitorizare.

Furnizorul trebuie sa garanteze securitatea si confidentialitatea datelor ce tranziteazi infrastructura
de comunicatii. Acesta va prezenta modalitifile prin care realizeazi acest lucru. Ex: tehnologie
VPN-MPLS

Parametrii tehnici minimi ai fiecérei legéturi trebuie sa fie urmitorii:

Intarziere dus-intors maxima (round trip time delay): <= 150 ms;
Pierdere de pachete maximaé (packet loss): <=1 %;

Jitter maxim: <= 50 ms;,

Disponibilitate de minim 99%.

O 0O C O

2.4.6 Monitorizare proactiva fibra optici

Pentru asigurarea unui timp de reparatie rapid, si chiar a prevenirii actelor de vandalism, este
necesar un sistem de monitorizare a fibrei care sa functioneze permanent in timp real.

Sistemul monitorizeazd permanent un numir de fibre optice, lansdnd alarme nu numai la
detectarea tidierilor de fibrd, cit si la degradarea parametrilor, dind posibilitatea operatorului
retelei, de a interveni imediat la locul exact al evenimentului, de multe ori permif{dnd interventia
inainte ca evenimentul sa afecteze traficul retelei. Se are in vedere monitorizarea simultana celor
doud cabluri de fibrd opticé instalate in cadrul acestui proiect pe toatd lungimea drumului expres.
In functie de solutia de monitorizare propusd de Antreprenor (centralizati, distribuitd, lungimea
maximé monitorizatd de un senzor, etc) acesta va stabili numérul de cabluri de fibréd care se vor
monitoriza simultan de citre sistem.

Sistemul va fi dotat cu un OTDR intern . Nu este cerutd achizitionarea unui sistem OTDR care si
poaté fi folosit stand-alone in afara unitatilor de mésurd tip OTDR din componenta platformei de
monitorizare in timp real a fibrei optice.

Sistemul va genera alarme in momentul intreruperii sau deteriorarii parametrilor retelei de fibra
opticd, cu indicarea locului in care este intrerupta reteaua cu o precizie de 50m.

2.5  Sistemul de referentiere pentru echipamente

Antreprenorul trebuie sa stabileasci un sistem de referentiere, ce va fi utilizat in momentul in care
sistemul va deveni operational. Sistemul de referentiere pentru echipamente trebuie sa fie logic,
corelat cu ierarhia sistemului, si va realiza si o corelare a echipamentului cu pozitia geografica.
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Sistemul de referentiere va permite extinderea ulterioari geografica si functionald, men{inind
sistemul de referentiere logic realizat de Antreprenor.

Nu este acceptabil ca sistemul de referentiere sa restrictioneze in vreun fel operarea sistemului.
Sistemul de referentiere al Antreprenorului va fi discutat §i pus de acord cu Beneficiarul.

2.6  Conditiile de mediu

Exterior
Antreprenorul va furniza si instala echipament exterior care sa functioneze satisfacator in zona
sectoarelor de autostrada, in toate anotimpurile. Pentru toate echipamentele furnizate sl instalate la
exterior, trebuie asiguratd protectia necesara impotriva patrunderii apei, datorate ploilor puternice
sau inundatiilor. Un exemplu este cazul dulapurilor, care trebuie etangate, inclusiv in punctele de
acces al cablurilor.Pentru cablurile ce necesita incastrarea in partea carosabila se vor prevedea soluti
de protectie (ex: tubulatura) impotriva degradarilor si intemperiilor, evitandu-se astfel intreruperea
procesului de colectare si transport de date .

Interior
Tot echipamentul furnizat prin acest Contract va fi proiectat sd functioneze satisficitor si fara
degradare in functionare la alimentarea cu electricitate standard din Romaénia, cu observatia c3,
ocazional, parametrii alimentarii electrice pot varia.

o 220V a.c. nominal;
o 50Hz nominal.

Tot echipamentul amplasat in interior sau in exterior trebuie protejat, aga incdt si nu prezinte un
pericol pentru utilizator sau pentru o tert3 parte si astfel incat interferentele electrice citre sau de

la o tertd parte si nu produca functionarea defectuoasa a echipamentului.
3. Documentatie

3.1 Proiectul tehnic al sistemului
Antreprenorul va fi responsabil de realizarea proiectului tehnic (PT) 5i de implementarea
acestuia, in cele mai bune conditii tehnice de la momentul semniirii contractului.

Proiectul tehnic va cuprinde arhitectura functionald, arhitectura fizici si specificatii
detaliate pentru toate componentele hardware i software ale sistemelor ITS.

Proiectul tehnic va cuprinde planul final de design si specificatii si va defini exact
configuratiile hardware, aplicatiile si functionalitaile software, materialele, echipamentele si
sistemele si nivelurile de conectivitate si acces ale sistemului.

Toate proiectele, specificatiile si caracteristicile vor trebui detaliate de catre Antreprenor si
furnizate atat Beneficiarului cat si Inginerului (Reprezentantului Beneficiarului), spre
acceptare si validare. Nici o lucrare, specificatie sau caracteristica tehnica nu va fi
considerata acceptata daca nu indeplineste criteriile minime specificate si nu este validata in
scris de catre Beneficiar si Inginer (Reprezentantul Beneficiarului).

Este de asteptat ca actualele caracteristici din teren (intersectii, numar de senzori, drumuri,
etc.) sa creasca in volum, astfel ca sistemul va fi dimensionat si proiectat astfel incat sa
permita extinderea sistemului.

Antreprenorul va preda un document cu Proiectul Tehnic final al sistemului in care vor fi
detaliate specificatiile tehnice totale ale sistemui integrat ce va fi implementat prin Contract.

Proiectul tehnic va cuprinde proiectarea de detaliu a elementelor de infrastructuri
(conducte, fundatii, stilpi, pasarele, dulapuri etc.) necesare instalirii sistemelor ITS pentru
sectorul de autostrada.
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Proiectul tehnic al Sistemului ITS va fi inaintat Beneficiarului pentru aprobare in cadrul
Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei Rutiere. In cazul in care mai existi
observatii ale Beneficiarului referitoare la Proiectul tehnic, acestea vor fi transmise
Antreprenorului pentru modificare.

3.2 Documentatia finali a sistemului

Toati documentatia va fi livrati in limba romina, atit pe hértie, cit si in format electronic.
Unele decumentatii tehnice ale echipamentelor pot fi cele originale in limba engleza.

Documentatia pentru sistem include urmiitoarele:

o Manual de utilizare pentru operatori ;

Manual de utilizare hardware;

Manual de intrefinere si service;

Manual de utilizare software/firmware;

Configuratia schematici a sistemului si documentatia tehnica finala (as built manual);
Licente Sisteme de Operare instalate pe servere si statii de lucru;

Licente aplicatii — soft de prelucrare informatii de la echipamente din teren;

Licente antivirus.

© O 0 0 0 0 0O

Documentatia va include toate insemnirile relevante pentru instruire §i pentru atelierele de
lucru. Mai mult, documentatia trebuie si fie conceputii astfel incit si permiti angajatilor
beneficiarului sa opereze si si extinda sistemul firi interventia Antreprenorului.

Toate manualele vor fi clar etichetate §i prezentate in dosare. Toate manualele vor avea
mentionate data/editia/starea documentului, iar acestea se vor regiisi pe fiecare pagini
fmpreundi cu numdirul paginii. Ca o necesitate a desfiasuriirii operatiilor zilnice fiecare
manual va contine referinfe ciitre alte manuale sau documente, astfel incit si se faci
legitura cu toate informatiile necesare desfisuririi tuturor activititilor.

Toate documentele (inclusiv desene, imagini, scheme) furnizate in cadrul acestui contract
vor fi disponibile pentru beneficiar in formi electronici. Formatul electronic va fi agreat cu
beneficiarul anterior prezentirii lor.

Formatul electronic al documentelor trebuie si fie accesibil pe statiile de lucru ale
angajatilor beneficiarului. Este in responsabilitatea ofertantului si se asigure ci
documentatiile tipirite si cele in format electronic au aceeasi versiune.

Pentru Beneficiar nu vor exista restrictii de multiplicare prin fotocopiere a documentelor de
instruire care fac parte din acest contract si nici restrictii de distribuire a copiilor ciitre alte
piirti asociate lui, Anfreprenorul nu va multiplica niciun document ciitre un ter{ si se va
conforma clauzei de non-divulgare.

3.3 Instruire

Antreprenorul trebuie si pregiteasca si sd asigure cursuri de instruire pentru personalul
Beneficiarului.

Pentru toate cursurile, vor fi furnizate notite in limba romini. Cursurile de instruire se vor
desfigura in limba romAini.
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Programul Cursurilor de instruire trebuie stabilit de comun acord cu Beneficiarul, la
inceputul contractului, dar in propunerile Antreprenorului trebuie si existe suficienti
flexibilitate pentru a permite variatii datoriti circumstantelor prevalente ale programului
general al Contractului gi/sau disponibilititii personalului sau reprezentantilor
Beneficiarului.

Dacii este necesar, cursurile de instruire vor confine activitate de teren. In acest caz,
Antreprenorul trebuie si asigure instruirea si echipamentul de instruire necesar pentru
asigurarea unei sigurante maxime. Daci existi vreo indoialdi in privinta sigurantei,
Antreprenorul va amina temporar activitatea in teren si va reorganiza instruirea pentru o
locatie/dati alternativa.

Planul de instruire al Antreprenorului trebuie si includi un program de instruire pentru
toate categoriile de personal pe functie, cu privire la sarcinile presupuse de indeplinirea unei
sarcini specifice. Procesul de instruire trebuie si includi:

® un curs pentru managerii seniori, care se va concentra pe aspecte strategice si tactice, cu
accent pe instrumentele care sunt oferite si care pot fi realizate de citre sistem si pe
capacitafile de extindere care pot fi avute in vedere pentru viitor;

® un curs pentru operatori $i supraveghetori, care trebuie si aibd o intensitate suficienti
pentru a permite participantilor si foloseasci toate functiile oferite de sistem.
Antreprenorul trebuie si {ind cont de faptul ci acest curs trebuie si includi teorie
referitoare la natura senzorilor si sistemelor si orice activitate de teren este necesari pentru
setarea si extinderea sistemului

Cursurile pentru managerii seniori vor dura o zi lucritoare, in timp ce instruirea pentru
personalul operational va dura aproximativ 5 zile.

Antreprenorul va permite ca un minim de 10 membri ai personalului Beneficiarului si
participe la fiecare curs, dar numirul exact de participanti va fi pus de acord, inainte de
data cursurilor.

3.4 Constructii asociate

Antreprenorul va realiza toate constructiile asociate (pasarele, piloni, dulapuri de
echipamente, racord la furnizorul de energie electrici, amenajare spatiu) necesare realizirii
proiectului.

Este responsabilitatea Antreprenorului si pregiteasci toate memoriile/documentele
necesare pentru obtinerea de avize pentru Constructii si Comunicatii.

Detalii privind aceste constructii asociate vor fi prezentate in proiectul tehnic.

4.GaranfieAntreprenorul va oferi o garantie similara cu garantia tuturor Lucrarilor din
cadrul contractului, pentru toate componentele hardware si software livrate in cadrul
acestui contract.

in perioada de garantie Antreprenorul va repara sau inlocui pe cheltuiala proprie toate
echipamentele care prezinti defectiuni. Daci intervalul de timp de la sesizarea defectiunii
pand la remedierea acesteia este mai mare de 48 de ore, perioada de garantie a
subsistemului din care face parte echipamentul defect va fi prelungiti cu o perioada egali cu
intervalul de timp in care echipamentul nu a functionat.
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Antreprenorul va lua act de faptul ca, pini la semnarea Acceptantei pentru intregul sistem,
Antreprenorul trebuie si ofere o garantie completi pentru echipamentele furnizate si
instalate,

Intrefinerea / actualizarea de software i firmware in perioada de garantie.
Antreprenorul va trebui si corecteze orice deficientd aparuti in programele software si firmware si
care a devenit evidentd in timpul utilizarii sistemului.

5. intilniri

in timpul perioadei de garanfie Antreprenorul trebuie si participe la intilniri cu
Beneficiarul cel putin o data pe lund, pentru a discuta aspecte legate de garantie si
intretinere ale sistemului.

Reprezentantii Antreprenorului vor fi specialigti care vor putea discuta si lua decizii
privitoare la probleme de strategie, mentenanti si performanti.

in cazul aparitiei in mod repetat a aceluiasi tip de defect la nivelul unui
echipament/componenti/modul/subansamblu, acesta va fi considerat defect sistematic.
Idetificarea unui defect ca fiind sistematic se face de comun acord, de ciitre Antreprenor §i
Beneficiar printr-o proceduri ce urmeazi a fi convenita ulterior. Dupi identificarea unui
defect ca fiind sistematic intreaga cantitate de echipamente (componente/module/
subansamble, dupi caz) afectati de respectivul defect si furnizati in cadrul contractului va
fi inlocuitd sau reparati (dupid caz) si se va intocmi un proces verbal de solutionare a
defectului.

Echipamentul/componenta/modulul/subansamblul reparat(i) in perioada de garantie se
returneazi achizitorului cu aceeasi versiune de firmware cu care a fost trimis(i) la reparat.

6. Testare

Testarea componentelor, subsistemelor si sistemului de monitorizare se va face in doui
etape:

Testare intermediari: aceasta se va realiza pentru fiecare componentii sau subsistem si
pentru sistemul de meonitorizare dupii instalarea fiecirei componente/subsistem care
contribuie la realizare unei functii a sistemului. Testele efectuate vor fi: teste de
functionalitate (verificarea functiilor componentelor si subsistemelor dezvoltate), teste de
mediu (pentru verificarea functionirii in anumite conditii specifice zonei de amplasare a
componentei sau subsistemului), teste de siguranti si securitate, teste pentru functionarea in
situatii extreme (starea de avarie).

Testele cuprind:

o Teste de fabrica ( Factory Acceptance Tests);
o Teste la locul de amplasare ( Site Acceptance Tests).

La ambele categorii de teste vor fi invitati minim 2 experti ai Beneficiarului.

Testare finalii: aceasta se va realiza dupdi conectarea si punerea in functie a tuturor
componentelor/subsistemelor sistemului de monitorizare i va evidentia buna functionare a
acestuia precum §i furnizarea functiilor sistemului de monitorizare,

Testarea sistemului se va face, pentru o serie de componente definite ca fiind sensibile
pentru sistem, si in conditii extreme de funcfionare (umiditate ridicatd, temperaturi ridicate
sau sciizute etc.).
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Se va elabora si un set de proceduri de testare atit pentru sistem in ansamblu, cit si pentru
subsisteme si module, avizat de Beneficiar.

Specificatiile finale ale echipamentelor ITS se decid la data avizarii finale de catre Beneficiar
a produselor, in vederea acceptarii acestora.

Antreprenorul isi va asuma schimbarea normelor aferente instalarii si functionarii
sistemelor ITS.

Pozitiile kilometrice si hectometrice ale echipamentelor ITS sunt aproximative, ele putand
suferi modificari datorita corelarii cu situatia din teren si cu semnalizarea rutiera.
Echipamentele propuse reprezinta o solutie de detaliu optima pentru a fi asigurate
colectaterea tuturor informatiilor necesare.

Pozitionarea si aumarul minim de Echipamente ITS - km 4+200 — km 30+550
1. Km 4+200: -1PC

- 1PTZ
- 1 CS (set de bucle inductive, pe ambele cai)

(S8

Km 6+000: - 1PC
- 1 VEH
- 2AID
- 1 VMS ruta, pe calea |
- | statie meteo completa (cei 2 senzori de polei vor fi instalati, pe ambele cai, la
50 m de la inceputul podului)

3. Km 7+000: -1 PC
- 2AID

4. Km7+500: -1PC
- 2 senzori de polei, independenti, pe ambele cai

5. Km 8+000: -1PC
- 2ZAID

6. Km8+520: -1PC
- 1 VEH
- 2AID
- 2 senzori de polei, independenti, pe ambele cai (km 8+400)

7. Km10+000: - 1PC
- 2AID

8. Km12+000: - 1PC
- 2 AID
- 1 VMS ruta, pe calea 2

9. Km 14+000: - 1PC
- 2AID
- 2 senzori de polei independenti, pe ambele cai, pe Viaductul de la km 14+400

10. Km 14+600: - 1PC
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- 1 AID catre Viaduct

11. Km 16+000: - 1PC
- 1 VEH
- 2AID
- 2 senzori de polei independenti, pe ambele cai, pe Viaductul de la km 16+230

12. Km 18+000: I PC
- 2AID

2 senzori de polei independenti, pe ambele cai, pe Viaductul Valea Hontiu

13. Km 20+000: 1 PC

2 AID

- 1 VMS ruta, calea 1
- 1 WIM, calea 1

1 SPEED, calea 1

1 sistem ANPR, calea |

14. Km 22+000: 1PC
1 VEH

- 2AID

]

15. Km22+700: - 1PC
- 1 VMS bretea, pe bucla de intoarcere catre calea 1

16. Km 24+000: 1 PC
1 VEH
- 2AID

1 CS (set de bucle inductive, pe ambele cai)

17. Km 24+380: 1 PC
1 PTZ pentru acoperire CIC
- 1 VMS bretea, pentru calea 2

- 1 statie meteo completa (cei 2 senzori de polei, pe ambele cai)

18. Km 24+600: 1 PC
1 VMS bretea, calea 1
[ PTZ, pe Pasajul peste bretea, de la kin 24+527

1 CS (set de bucle inductive, pe ambele cai)

19. Km 24+600: - 1PC
4 CS pentru benzile de intrare si iesire pe si din calea 1 si calea 2

20. Km 25+800: 1 PC
- 1 VMS bretea, calea 2

- 1CCTV

21. Km 25+950: - 1PC
2AID
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- 1 PTZ (1a mijlocul parcarilor)

22. Km26+000: - 1PC
- 1 VMS bretea, calea 1
- 1CCTV

23. Km 28+000: - 1 PC
- 1 VEH
- 2AID
- 1 VMS ruta, calea 2

24. Km 28+000: - 1PC
- 2AID
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ANEXA 9 - CERINTE OBLIGATORII PRIVIND PERSONALUL

Antreprenorul are obligatia sa asigure personal calificat pentru executia prezentului contract,
cerintele minime definite in prezenta anexa trebuie sa fie luate in considerare ca o limita
inferioara, care se doreste a fi depasita de antreprenor chiar de la faza de ofertare/ achizitie.
Antreprenorul va include in oferta numele, CV-urile si copii ale documentelor care atesta studiile
pentru categoriile Personalul cheie proiectare si Personal cheie executie.

Pentru categoria Alti experti proiectare se vor include CV-urile 1a faza de ofertare.

Se va asigura personal calificat pentru executia contractului cu asigurarea urmatoarelor cerinte
minime:

Manager de proiect

s detine Diploma de Inginer al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/ sau poduri sau similar;

e experienta profesionala in contracte de executie lucrari de constructie
noua/modernizare/largire de autostrazi/drumuri nationale/drumuri expres.

Sef Echipa Proiectare

o detine Diploma de Inginer al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/ sau poduri sau similar;

e experienta profesionala in realizarea/revizuirea/actualizarea unui Proiect Tehnic pentru
constructie noua si/ sau modernizare si/sau largire de autostrada si/ sau drum expres si/sau
drum national;

Inginer Proiectant Poduri

e detine Diploma de Inginer al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/ sau poduri sau similar;

* experienta profesionala in realizarea/revizuirea/actualizarea unui Proiect Tehnic pentru
constructie noua si/ sau modernizare si/sau largire de autostrada si/ sau drum expres si/sau
drum national;

Inginer Proiectant Drumuri

¢ detine Diploma de Inginer al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor de drumuri
si/ sau poduri;

e experienta profesionala in realizarea/revizuirea/actualizarea unui Studiu de Fezabilitate/Proiect
Tehnic pentru constructie noua si/ sau modernizare si/sau largire de autostrada si/ sau drum
expres si/sau drum national,

Alti experti proiectare:

-Specialist Geotehnica si Fundatii
-Topograf, autorizat categoria A sau D.
-Inginer Consolidari

Personal cheie executie
Responsabil tehnic cu executia

e detine Diploma de Inginer al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor de
drumuri si/ sau poduri sau similar;
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* detine atestare tehnico-profesionala in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/ 1995
privind calitatea in constructii.
* experienta profesionala in contracte de lucrari pentru constructie noua si/ sau modemizare
si/sau largire de autostrada si/ sau drum expres si/sau drum national;
Inginer asigurarea calitatii
e detine Diploma de Inginer al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor
* experienta profesionala in contracte de supervizare/executie lucrari pentru constructie noua
si/ sau modernizare si/sau largire de autostrada si/ sau drum expres si/sau drum national;
Sef de santier lucrari de poduri
* detine Diploma de Inginer al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor de
drumuri si/sau poduri
¢ experienta profesionala in contracte de lucrari pentru constructie noua si/ sau modernizare
si/sau largire de autostrada si/ sau drum expres si/sau drum national;
Sef de santier lucrari de drum
¢ detine Diploma de Inginer al unei Facultati/ Universitati in domeniul constructiilor de
drumuri si/sau poduri;
* experienta profesionala in contracte de lucrari pentru constructie noua si/ sau modernizare
si/sau largire de autostrada si/ sau drum expres si/sau drum national;

Alti experti executie:
- Topograf, autorizat categoria A sau D.
- Seflaborator
- Responsabil SSM
- Specialist de mediu calificat, responsabil pentru supravegherea activitatilor de mediu

Activitati minime ce vor fi realizate de personalul cheie:

Manager de Proiect

Este managerul general al contractului de proiectare si executie si va raspunde de

implementarea conforma a intregului proiect de investitie;

- Va raspunde de coordonarea intregului contract (atat a activitatilor de proiectare, cat si a
activitatilor de executie), de implementarea contractului in toata perioada contractuala, de
pregatirea logisticii, de coordonarea activitatii de raportare si monitorizare si de
coordonarea/supervizarea intregului personal implicat in realizarea contractului;

- Va asigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta, in toate
circumstantele legate de implementarea contractului;

- Vaaviza raportul de inceput, rapoartele de progres, raportul la terminarea lucrarilor, rapoarte
in perioada de parantie a lucrarilor, raport final, situatii de lucrari si orice alte
rapoarte/documente solicitate de Beneficiar;

- Varealiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar /Reprezentantul Beneficiarului in realizarea acestui proiect de
investitie in conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;

- va dispune orice alte sarcini personalului de proiectare si executie in vederea unei bune
desfasurari a contractului

- Furnizarea de asistenta tehnica si solutii tehnice in cazul aparitiei situatiilor neprevazute;

Personal cheie proiectare

Sef Echipa Proiectare
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Va rispunde de coordonarea proiectului, pregitirea logisticii si implementare, asistenta,
raportare st administrarea echipei de experti propusi;

Va asigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta, in toate
circumstantele legate de implementarea contractulu;

Asistenta acordata Beneficiarului pentru sustinerea aplicatiei de finantare inclusiv furnizarea
de orice documente necesare ca urmare a observatiilor primite pe parcursul evaluarii cererii de
finantare;

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in
conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;

Inginer Proiectant Poduri

Va raspunde de toate aspectele legate de proiectrarea lucrarilor de structuri, de solutiile
propuse, de interpretarea datelor rezultate din studiile efectuate si de alegerea celei mai bune
solutii pentru realizarea proiectului;

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in
conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;

Inginer Proiectant Drumuri

Va raspunde de toate aspectele legate de proiectrarea drumului, de solutiile propuse, de
interpretarea datelor rezultate din studiile efectuate si de alegera celei mai bune solutii pentru
realizarea proiectului.

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in
conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;

Personal cheie executie

Responsabil tehnic cu executia

Admite executia lucrarilor de constructii numai pe baza proiectelor si a detaliilor de executie
verificate de specialisti verificatori de proiecte atestati;

Verifica si avizeaza fisele §i proiectele tehnologice de executie, procedurile de realizare a
lucririlor, planurile de verificare a executiei, proiectele de organizare a executiei lucrérilor,
precum si programele de realizare a constructiilor;

Intocmeste si tine la zi un registru de evidentd a lucrdrilor de constructii pe care le
coordoneazi tehnic §i de care rispunde;

Asigura respectarea riguroasa a tehnologiilor de executie si a instructiunilor privind
exploatarea si intretinerea mijloacelor si uneltelor de productie, fiind responsabil de corecta si
buna utilizare a tuturor utilajelor de pe santier;

Controleaza calitatea lucrarilor pentru asigurarea prevederilor din documentatiile tehnice.
Opreste executia lucrérilor de constructii in cazul in care s-au produs defecte grave de calitate
sau abateri de la prevederile proiectului de executie si permite reluarea lucrarilor numai dupa
remedierea acestora.

Va asigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea Contractanta si cu Managerul de
proiect, in toate circumstantele legate de implementarea contractului;

Va asigura Organizarea, monitorizarea si asistarea membrilor echipei de lucrari;

Solicitarea de asistenta tehnica si implementarea solutiilor tehnice in cazul aparitiei unor
situatii neprevazute;

Va realiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar /Reprezentantul Beneficiarului si de Managerul de proiect in
realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor
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Inginer asigurarea calitatii

- Va rispunde de coordonarea proiectului tehnic de executie, pregitirea logisticii si
implementare, asistenta, raportare si administrarea echipei de experfi propusi;

- Urmarirea respectarii procedurilor tehnice de executie pentru Jucrari;

- Intocmirea tuturor documentelor necesare pentru elaborarea cartii constructiei;

- Varispunde de calitatea lucrarilor asigurate;

Sef de santier lucrari de poduri, respectiv sef de santier lucrari de drum

- Organizeaza si coordoneaza activitatea persoanelor din subordine;

- Organizeaza, coordoneaza si controleaza activitatile desfasurate intregului santier;

- Asigura buna desfasurare a lucrarilor pe santier si respectarea termenelor limita;

- Intocmeste necesarul de materiale, resurse financiare, resurse umnane;

- Asigura si instruieste personalul din subordine:

- Asigura legatura cu furnizorii de materiale;

- Asigura respectarea riguroasa a tehnologiilor de executie si a instructiunilor privind
exploatarea si intretinerea mijloacelor si uneltelor de productie, fiind responsabil de corecta si
buna utilizare a tuturor utilajelor de pe santierul sau:

- Controleaza calitatea lucrarilor pentru asigurarea prevederilor din documentatiile tehnice.

- Varealiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt ele
instructate de Beneficiar /Reprezentantul Beneficiarului in realizarea acestui proiect in
conformitate cu prevederile legale in domeniul constructiilor;
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